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Vorwort zum Fahraufgabenkatalog

Im Fahraufgabenkatalog sind die Anforderungsstandards und die dazu gehdrigen Bewer-
tungskriterien fur die Prufungsfahrt der praktischen Fahrerlaubnisprifung festgelegt. Dabei
werden die Anforderungsstandards im Sinne von Fahraufgaben und Kompetenzbereichen
(auch ,Beobachtungskategorien®) beschrieben. Fahraufgaben stellen ,musterhafte“ Klas-
sen von ahnlichen Verkehrssituationen dar. Die Ahnlichkeit dieser Verkehrssituationen
bezieht sich auf die aulleren Rahmenbedingungen der Situationen (z. B. stral3enbauliche
Gegebenheiten wie ,Kreuzungen®) und auf die notwendigen Handlungsablaufe zur Situati-
onsbewaltigung. In den Kompetenzbereichen werden die vom Bewerber verlangten grund-
legenden Kompetenzen zur Bewaltigung einer Fahraufgabe definiert. Die Bewertung einer
Fahraufgabe erfolgt jeweils mit Bezug zu den Kompetenzbereichen. Die Fahraufgaben
und Bewertungskriterien bericksichtigen keine Situationsdetails (z. B. Witterungsbedin-
gungen). Ubergreifende Fahranforderungen wie Vorsicht, Riicksicht und vorausschauen-
des Fahren werden vorausgesetzt.

Der Fahraufgabenkatalog ist wie folgt aufgebaut:
= Definition der Fahraufgabe“ (ggf. in Teilfahraufgaben unterteilt)

» ,Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus® (hier wird beschrieben, welche Teilhandlun-
gen der Bewerber prinzipiell in der jeweiligen ,Standardsituation“ zur Fahraufgabe
auszufuhren hat)

» Situationsunterklassen® (diese werden definiert, wenn — im Vergleich zur ,Standard-
situation“ — abweichendes Fahrverhalten notwendig ist)

» ,Grundsatzliche Handlungsanforderungen® (beschreiben das erforderliche Verhalten
fur die Bewaltigung der ,Standardsituation” einer Fahraufgabe mit Bezug zu einer
Beobachtungskategorie)

» Variationen der Handlungsanforderungen® (diese ergeben sich aus der Spezifik der
Situationsunterklassen und stellen in der Regel ein bezlglich der grundsatzlichen
Handlungsanforderungen zusatzliches bzw. abweichendes Verhalten dar)

= Bewertungskriterien® (hier werden fir jede Fahraufgabe — unabhangig von den Situ-
ationsunterklassen — die Bewertungskriterien mit Bezug zu den einzelnen Kompe-
tenzbereichen aufgelistet; die Bewertungskriterien umfassen die Leistungskategorien
,Uberdurchschnittliche Leistung“, ,Normale Leistung“ (nicht explizit aufgefiihrt),
.Leichter Fehler” und ,Schwerer Fehler; fir die Zuordnung eines beobachteten Fehl-
verhaltens in die Leistungskategorien ,Leichter Fehler” und ,Schwerer Fehler® ist das
Gefahrdungspotential dieses Fehlverhaltens entscheidend)

» Indikatoren® (zur Objektivierung der fahraufgabenbezogenen Bewertung wurden In-
dikatoren im Sinne von ,Ankerbeispielen” festgelegt, die dem aaSoP als Orientie-
rungshilfen bei der Leistungseinschatzung dienen; Angaben zu Abstanden, Ge-
schwindigkeiten und Zeiten sind dabei Orientierungswerte)
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Ein- und Ausfadelungsstreifen, Fahrstreifenwechsel [Teilfahraufgabe Befahren von Einfadelungsstreifen]

1. Ein- und Ausfadelungsstreifen, Fahrstreifenwechsel

1.1. Befahren von Einfadelungsstreifen

1.1.1. Allgemeine Beschreibung
1.1.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber einen
Einfadelungsstreifen benutzt, um sich in den flieBenden Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn
einzuordnen (z. B. beim Auffahren auf die Autobahn).

1.1.1.2. Grundsétzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen der StralRenfihrung (Gestaltung des Einfadelungsstreifens)

- Fruhzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung

- Prufen, ob und in welcher Weise ein Einfadeln gefahrlos maglich ist

- Beobachten des Verkehrs auf der durchgehenden Fahrbahn sowie des riickwartigen und vorausfahrenden
Verkehrs auf dem Einfadelungsstreifen

- Betatigen des Blinkers zum Anzeigen des Einfadelungsvorgangs

- Anpassen der Geschwindigkeit an den Verkehrsfluss auf der durchgehenden Fahrbahn unter Ausnutzung
des Einfadelungsstreifens

- Gefahrloses Einféadeln in den flieRenden Verkehr

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

1.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Standard-Einfadelungsstreifen
- Fehlender oder verkirzter Einfadelungsstreifen (z. B. im Baustellenbereich)
- Kombinierter Ein- und Ausfadelungsstreifen (durchgehender Fahrstreifen)

1.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

1.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere schwécheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger,
Kinder, Radfahrer). Bereits bei der Annéaherung an den Einfadelungsbereich beobachtet der Bewerber die
Verkehrssituation auf der durchgehenden Fahrbahn durch einen direkten Blick. Dariiber hinaus beobachtet er
den seitlichen Verkehr und die Abstéande. Im weiteren Verlauf erfolgt die Verkehrsbeobachtung tiberwiegend
Uber die Spiegel. Unmittelbar vor dem Einfadeln beobachtet der Bewerber nochmals den seitlichen Verkehr;
gof. kontrolliert er den "Toten Winkel".

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem fehlenden oder verkirzten Einfadelungsstreifen (haufig im Bereich von Arbeitsstellen) prift der
Bewerber, ob zusatzliche Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen vorhanden sind, die ein Anhalten
vorschreiben. Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen beobachtet der Bewerber, ob andere
Verkehrsteilnehmer beabsichtigen, von der durchgehenden Fahrbahn auf den Ausfadelungsstreifen zu
wechseln.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmanévern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf
[z. B. plétzlich anhaltendes vorausfahrendes Fahrzeug]
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Ein- und Ausfadelungsstreifen, Fahrstreifenwechsel [Teilfahraufgabe Befahren von Einfadelungsstreifen]

Leichte Fehler

- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"
[abhé&ngig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten; z. B. bei normalen Sicht- und
Fahrbahnverhéltnissen und einer Geschwindigkeit von 50 km/h ohne Differenzgeschwindigkeit eine ,Licke"
von 35m]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. flichtige seitliche und/oder riickwartige Verkehrsbeobachtung; z. B. reagiert tiberrascht auf ein
Uberholendes Fahrzeug (die Beobachtung des seitlichen Verkehrs ist bei hoher Differenzgeschwindigkeit zu
anderen Fahrzeugen besonders wichtig)]
- Unzureichende Beachtung der Vorfahrt- oder Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs auf dem Zielfahrstreifen erforderlich]
- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen
- Nichtbeachten der Vorfahrt- oder Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzbgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs auf dem Zielfahrstreifen erforderlich]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. keine seitliche und rickwartige Verkehrsbeobachtung]

1.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber nutzt den Einfadelungsstreifen unter Berlicksichtigung der Verkehrssituation moglichst
vollstandig aus. Zum Einfadeln wechselt der Bewerber auf die durchgehende Fahrbahn. Dabei halt er
ausreichend Abstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernissen/Gegenstanden.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem fehlenden oder verkirzten Einfadelungsstreifen (h&ufig im Bereich von Arbeitsstellen) muss der
Bewerber ggf. vor dem Einfahren auf die durchgehende Fahrbahn an einer geeigneten Stelle oder sofern
vorhanden an der vorgeschriebenen Stelle anhalten. Bei einem kombinierten Ein- und Ausféadelungsstreifen
positioniert der Bewerber sein Fahrzeug in Abhangigkeit zu den ein- und ausfahrenden Fahrzeugen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Vermeidbares Einscheren vor einem auf dem Zielfahrstreifen fahrenden Fahrzeug mit geringer Behinderung

- Mangelnde Ausnutzung des Einfadelungsstreifens
[z. B. Einfadeln bevor die fir den Verkehrsfluss auf dem Zielfahrstreifen erforderliche Geschwindigkeit
erreicht ist]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
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Ein- und Ausfadelungsstreifen, Fahrstreifenwechsel [Teilfahraufgabe Befahren von Einfadelungsstreifen]

des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden

[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und FuRgénger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder z&hflussigem Verkehr. Eine Vergré3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkilrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zuléssig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergrolRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkilrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zuléssig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrolierung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

1.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Zum Einfadeln wechselt
er flissig und ziigig auf die durchgehende Fahrbahn.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei fehlenden oder verkirzten Einfadelungstreifen (haufig im Bereich von Arbeitsstellen) verringert der
Bewerber die Geschwindigkeit so, dass ein gefahrloses Warten oder Anhalten mdéglich ist. Bei kombinierten
Ein- und Ausfédelungsstreifen muss der Bewerber seine Geschwindigkeit an das Verhalten der ein- und
ausfahrenden Verkehrsteilnehmer anpassen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fir tberdurchschnittliche Leistungen
- Sicherer Abbruch des Einfadelungsvorgangs aufgrund einer nicht vorhersehbaren Verkehrssituation
[z. B. weil ein anderes Fahrzeug die vorhandene ,Licke" auf dem Zielfahrstreifen nutzt]
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Ein- und Ausfadelungsstreifen, Fahrstreifenwechsel [Teilfahraufgabe Befahren von Einfadelungsstreifen]

- Sichere Bewaltigung des Einfadelungsvorgangs bei hoher Verkehrsdichte und hohen
Differenzgeschwindigkeiten
[z. B. sicheres Einfadeln in eine vorhandene ,Liicke" unter Ausnutzung der erforderlichen Beschleunigung
und schnelle Anpassung an den Verkehrsfluss auf dem Zielfahrstreifen]

Leichte Fehler

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. Einfadelungsgeschwindigkeit kleiner als 80 km/h bei erlaubten 100 km/h auf der Hauptfahrbahn und
ausreichend langem Einfadelungsstreifen. z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben
langsame Fahrweise behindert. z. B. keine erkennbare Geschwindigkeitserh6hung gegeniber der
Annéherungsgeschwindigkeit. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt, nachdem der Einfadelungsvorgang
abgeschlossen worden ist.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[unverhaltnismaliges Bremsen zum Erreichen der Einfadelungsgeschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. Einfadelungsgeschwindigkeit kleiner als 80 km/h bei erlaubten 100 km/h auf der Hauptfahrbahn und
ausreichend langem Einfadelungsstreifen. z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben
langsame Fahrweise behindert. z. B. keine erkennbare Geschwindigkeitserh6hung gegeniiber der
Annaherungsgeschwindigkeit. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt, nachdem der Einfadelungsvorgang
abgeschlossen worden ist.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell filhren bei fehlender zeithaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell filhren bei fehlender zeithaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

1.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber betatigt rechtzeitig den Blinker und fuhrt den Einfadelungsvorgang durch. Dabei beriicksichtigt
er Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. In
schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu
verstandigen.
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Ein- und Ausfadelungsstreifen, Fahrstreifenwechsel [Teilfahraufgabe Befahren von Einfadelungsstreifen]

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem verkirzten oder fehlenden Einfadelungsstreifen (haufig im Bereich von Arbeitsstellen) achtet der
Bewerber besonders auf Verhalten, Zeichen und/oder Signale anderer Verkehrsteilnehmer auf der
durchgehenden Fahrbahn, um sich mdglichst ohne Verzégerung in den flieBenden Verkehr einzuordnen. Bei
einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen achtet der Bewerber verstérkt auf Zeichen und das
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und sucht ggf. Blickkontakt.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tberdurchschnittliche Leistungen
- Durch Blickkontakt "Liicke" schaffen bei hoher Verkehrsdichte auf der durchgehenden Fahrbahn

Leichte Fehler

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. keine Ankiindigung des Einfadelns mittels Blinker; z. B. nach rechts blinken und (sonst korrekt) nach
links wechseln; z. B. Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hétte verhindert
werden kdnnen]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

1.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betatigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fuf3e auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefuhrt. Zum Beschleunigen wéhlt der
Bewerber einen passenden Gang und setzt das Beschleunigungsvermdgen des Fahrzeugs situationsgemarn
ein. Der Einfadelungsvorgang wird mit gleichmafigen und flissigen Lenkbewegungen durchgefiihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Nach verkehrsbedingtem Anhalten (z. B. bei einer Arbeitsstelle, bei verkiirztem oder fehlendem
Einfadelungsstreifen) kann es erforderlich sein, dass der Bewerber ungeachtet einer umweltschonenden
Fahrweise sein Fahrzeug sehr stark beschleunigen muss.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Falsche Gangwabhl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
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- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl

[z.B. beim Wechsel auf den Zielfahrstreifen in einen zu hohen Gang wechseln]
- Extreme Verzdgerung wegen falscher Gangwabhl

[z. B. bei 80 km/h Zuriickschalten in den zweiten Gang]
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1.2. Befahren von Ausfadelungsstreifen

1.2.1. Allgemeine Beschreibung
1.2.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber den
Ausfadelungsstreifen zum Ausfahren benutzt (z. B. von Autobahnen), um die durchgehende Fahrbahn zu
verlassen.

1.2.1.2. Grundsétzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen der Ausfahrthinweise fur die gewéhlte Ausfahrt

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung

- Rechtzeitiges Betétigen des Blinkers

- Prufen, ob Hindernisse ein rechtzeitiges Ausfadeln blockieren

- Moglichst frihzeitig auf den Ausfadelungsstreifen wechseln

- Positionieren des Fahrzeugs innerhalb des Ausfadelungsstreifens

- Verringern der Geschwindigkeit und Anpassen an die Verkehrsumgebung

- Prufen des Fahrbahnverlaufs (z. B. Kurven), der Verkehrssituation (z. B. Riickstau) und der
Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Kontinuierliches Uberpriifen der Geschwindigkeit (Gefahr der Fehleinschétzung)

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

1.2.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Standard-Ausfadelungsstreifen
- Verkurzter Ausfadelungsstreifen (z. B. innerorts oder im Baustellenbereich)
- Kombinierter Ein- und Ausfadelungsstreifen (durchgehender Fahrstreifen)

1.2.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

1.2.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet die anderen - inshesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger,
Kinder, Radfahrer). Bereits bei der Annédherung an den Ausfadelungsstreifen beobachtet der Bewerber neben
dem vorausfahrenden Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn auch den Verkehr auf dem
Ausfadelungsstreifen und den Fahrbahnverlauf des Ausfadelungsstreifens. Dartiber hinaus beobachtet er
den seitlichen Verkehr und die Abstande. Zum Ausfadeln beobachtet der Bewerber Uiber die Spiegel den
Verkehrsraum. Unmittelbar vor dem Ausfadeln beobachtet der Bewerber den seitlichen Verkehr, ggf.
kontrolliert er den "Toten Winkel".

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem verkirzten Ausfadelungsstreifen beobachtet der Bewerber verstérkt den Fahrbahnverlauf;
insbesondere den Ausfahrtsbereich. Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen beobachtet der
Bewerber, ob andere Verkehrsteilnehmer beabsichtigen, vom Einfadelungsstreifen auf die durchgehende
Fahrbahn zu wechseln.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmandévern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf
[z. B. anderer Verkehrsteilnehmer zieht unter Benutzung des Seiten- bzw. Ausfadelungsstreifens unzulassig
rechts vorbei]
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Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[keine seitliche oder rickwartige Verkehrsbeobachtung; z. B. reagiert Uberrascht auf ein Gberholendes
Fahrzeug (die Beobachtung des seitlichen Verkehrs ist bei hoher Differenzgeschwindigkeit zu anderen
Fahrzeugen besonders wichtig)]

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. keine seitliche und rickwartige Verkehrsbeobachtung]

1.2.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber fahrt aus dem rechten Fahrstreifen der durchgehenden Fahrbahn mdglichst am Beginn des
Ausfadelungsstreifens auf diesen auf, positioniert sein Fahrzeug innerhalb des Ausfadelungsstreifens und
halt ausreichend Abstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernissen/Gegenstanden.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen positioniert der Bewerber sein Fahrzeug in
Abhangigkeit zu den ggf. einfahrenden Fahrzeugen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Mangelnde Ausnutzung des Ausfadelungsstreifens
[z. B. spates Wechseln auf den Ausfadelungsstreifen]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzulassiges Rechtsliberholen auf dem Ausfadelungsstreifen
[Ausnahme: Stau, stockender Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn]

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und FuRgénger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]
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- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

1.2.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem verkurzten Ausfadelungsstreifen verringert der Bewerber vorsichtig die Geschwindigkeit bereits auf
der durchgehenden Fahrbahn und stellt sich damit auf eine erhebliche Geschwindigkeitsverringerung auf
dem Ausfadelungsstreifen ein. Bei einem kombinierten Ein- und Ausfédelungsstreifen muss der Bewerber
seine Geschwindigkeit an das Verhalten der ein- und ausfahrenden Verkehrsteilnehmer anpassen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

- Nach einer Fahrt mit héherer Geschwindigkeit passt der Bewerber vor einer sich zuziehenden Kurve
("Hundekurve") die Geschwindigkeit ohne spezielle vorherige Beschilderung und ohne vorausfahrendes
Fahrzeug an

Leichte Fehler

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung an den flieRenden Verkehr
innerhalb von 3 Sekunden erfolgt, nachdem der Ausfadelungsvorgang abgeschlossen worden ist.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
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[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betrégt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[unverhaltnismaliges Bremsen zum Erreichen der Ausfadelungsgeschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhdaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tGbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung an den flieRenden Verkehr
innerhalb von 3 Sekunden erfolgt, nachdem der Ausfadelungsvorgang abgeschlossen worden ist.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

1.2.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber betatigt rechtzeitig den Blinker und fuhrt den Ausfadelungsvorgang durch. Dabei beriicksichtigt
er Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. In
schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu
verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen achtet der Bewerber verstarkt auf Verhalten, Zeichen
und/oder Signale anderer Verkehrsteilnehmer und sucht ggf. Blickkontakt.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Einschalten der Warnblinkanlage (soweit vorhanden) beim Herannahen an einen Ruckstau auf dem
Ausfadelungsstreifen

Leichte Fehler

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. keine Ankiindigung des Ausfadelns mittels Blinker; z. B. nach links blinken und (sonst korrekt) nach
rechts wechseln]

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Nichtbeachten von Brems- und Warnblinkleuchten anderer Verkehrsteilnehmer bei Riickstau
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn
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1.2.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewdhrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefuhrt. Die Gangwabhl erfolgt entsprechend
der gewahlten Geschwindigkeit. Der Ausfadelungsvorgang wird mit gleichmaRigen und fliissigen
Lenkbewegungen durchgefihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tuberdurchschnittliche Leistungen

- Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche Geschwindigkeitsverringerung ohne
Bremseingriff

- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Falsche Gangwahl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unndtig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Extreme Verzogerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. bei 80 km/h Zuriickschalten in den zweiten Gang]
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1.3. Durchfuhren von Fahrstreifenwechseln

1.3.1. Allgemeine Beschreibung
1.3.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber auf einer Fahrbahn
mit mehreren Fahrstreifen in eine Richtung einen Fahrstreifenwechsel durchfuhrt. (Abbiege- und
Uberholvorgange sowie das Vorbeifahren an anderen Verkehrsteilnehmern, Hindernissen und Engstellen
werden in separaten Fahraufgaben beschrieben.)

1.3.1.2. Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen, ob ein Fahrstreifenwechsel erlaubt und sinnvoll ist

- Frihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung

- Prufen, ob die Verkehrssituation einen gefahrlosen Fahrstreifenwechsel zulasst (z. B. Verkehrsdichte auf
dem Zielfahrstreifen, Signale anderer Verkehrsteilnehmer)

- Betétigen des Blinkers zum Anzeigen des Fahrstreifenwechsels

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Verkehrssituation

- Gefahrloser Wechsel auf den Zielfahrstreifen

- Fahrzeugpositionierung und Geschwindigkeitsanpassung entsprechend des Verkehrsflusses

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

1.3.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Standard-Fahrstreifenwechsel
- Fahrstreifenwechsel auf einen Zielfahrstreifen, auf den von beiden Seiten gewechselt werden kann

1.3.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

1.3.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet die anderen - inshesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger,
Kinder, Radfahrer). Dartber hinaus beobachtet er den seitlichen Verkehr und die Abstdnde. Die
Verkehrsbeobachtung vor dem Fahrstreifenwechsel erfolgt tiberwiegend Uber die Spiegel, ggf. kontrolliert er
den "Toten Winkel".

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Fahrstreifenwechsel auf einen Zielfahrstreifen, auf den von beiden Seiten gewechselt werden kann, ist
besonders auf Verkehrsteilnehmer zu achten, die zeitgleich auf den Zielfahrstreifen (in die anvisierte "Liicke")
wechseln kdnnten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmanévern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf

- Erkennen von komplizierten und ggf. unklaren Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen und der
Fahrbahnbeschaffenheit sowie sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler

- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"
[abh&ngig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeit; z. B. bei normalen Sicht- und
Fahrbahnverhéltnissen und einer Geschwindigkeit von 50 km/h ohne Differenzgeschwindigkeit eine ,Licke"
von 35 m]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
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- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. keine seitliche oder riickwartige Verkehrsbeobachtung; z. B. reagiert Giberrascht auf ein Giberholendes
Fahrzeug (die Beobachtung des seitlichen Verkehrs ist bei hoher Differenzgeschwindigkeit zu anderen
Fahrzeugen besonders wichtig)]

- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines Fahrzeugs auf dem Zielfahrstreifen erforderlich]

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Nichtbeachten der Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzdgerung eines Fahrzeugs auf dem Zielfahrstreifen erforderlich]

- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. keine seitliche und rickwaértige Verkehrsbeobachtung]

1.3.2.2. Fahrzeugpositionierung

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hélt ausreichend Abstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernissen/Gegenstanden. Der Bewerber nimmt eine Position mittig auf dem Zielfahrstreifen ein.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Mangelnde Ausnutzung des zur Verfligung stehenden Verkehrsraums
[z. B. unndtiges Anhalten vor Hindernissen auf dem eigenen Fahrstreifen]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Ful3gédnger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
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von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

1.3.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er passt die
Geschwindigkeit seines Fahrzeugs an den Verkehrsfluss an. Er fiihrt den Fahrstreifenwechsel flissig und
zuigig durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

- Bewaltigung eines Fahrstreifenwechsels bei hoher Differenzgeschwindigkeit und hoher Verkehrsdichte

- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tGbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betrégt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnisméRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]
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- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung an den flieRenden Verkehr
innerhalb von 3 Sekunden erfolgt, nachdem der Fahrstreifenwechsel abgeschlossen worden ist.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betrégt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

1.3.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber betéatigt rechtzeitig den Blinker entsprechend der vorgesehenen Fahrtrichtung und fihrt den
Fahrstreifenwechsel durch. Dabei berticksichtigt er Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er,
sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstéandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Signalisieren des Verzichts auf den eigenen Fahrstreifenwechsel (z. B. durch Handzeichen) zur Auflésung
einer komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. Nichtbeachten von Fahrtrichtungsanzeigen anderer Verkehrsteilnehmer]

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. zu spéate oder zu lange Betéatigung des Blinkers; z. B. nach rechts blinken und (korrekt) nach links
wechseln; z. B. Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen héatte verhindert werden
kénnen]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

1.3.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FulRirasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgénge
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefiihrt. Der Bewerber fuhrt den
Fahrstreifenwechsel mit gleichméaRigen und flissigen Lenkbewegungen durch. Der Bewerber wahlt
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grundsatzlich den Gang, der ihm ein angemessenes Beschleunigungsverhalten ermdglicht.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. am Beginn des Fahrstreifenwechsels in einen zu hohen Gang schalten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Extreme Verzdgerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. bei 80 km/h Zuriickschalten in den zweiten Gang]
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2. Kurve
2.1. Kurve

2.1.1. Allgemeine Beschreibung
2.1.1.1. Definition

Bei der Fahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in denen sich der Bewerber einer Kurve*
annahert und diese durchfahrt. [*Unter dem Begriff "Kurve" wird eine natirliche Verkehrsfiihrung verstanden.
Abbiegevorgange an Kreuzungen und Einmiindungen werden gesondert in der Fahraufgabe "Kreuzungen
und Einmindungen" beschrieben.]

2.1.1.2. Grundsaétzlicher Handlungsalgorithmus

- Erkennen von Merkmalen und Hinweisen, die eine Kurve und deren Verlauf ankiindigen

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung
- Anpassen der Geschwindigkeit

- Beurteilen, ob der Fahrbahnverlauf, die Fahrbahnbeschaffenheit und die Verkehrsumgebung ein

- Durchfahren der Kurve in der gewéahlten Geschwindigkeit zulassen

- Ggf. erneute Anpassung der Geschwindigkeit

- Positionieren des Fahrzeugs auf Fahrstreifen

- Durchfahren der Kurve

2.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Kurven (Standard)
- Serpentinen und Kehren

2.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

2.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt zunachst durch Hinweise und Merkmale des Stral3enverlaufs sowie durch mdgliche
Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen, dass er sich einer Kurve nahert. Er bewertet den Verlauf,
die Beschaffenheit, die Breite und die Neigung der Fahrbahn im Hinblick auf die von ihm zu wéhlende
Geschwindigkeit. Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere schwécheren - Verkehrsteilnehmer
(z. B. FuRgéanger, Kinder, Radfahrer). Er beobachtet, ob und wie vorausfahrende und entgegenkommende
Fahrzeuge die Kurve durchfahren. Er beobachtet den Ausgang der Kurve und den weiteren Fahrbahnverlauf.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei Serpentinen und Kehren beobachtet der Bewerber bereits beim Annahern friihzeitig den weiteren Verlauf
der Stral3e oberhalb bzw. unterhalb von ihm, um auf kritische Begegnungssituationen vorbereitet zu sein und
rechtzeitig reagieren zu kdnnen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

- Frihzeitiges Erkennens von tUbermafiger StraRenbenutzung des entgegenkommenden Fahrzeuges und
sichere Reaktion darauf

- Erkennen von komplizierten und ggf. unklaren Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen und der
Fahrbahnbeschaffenheit sowie sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
- Spates Erkennen der Kurve
[Fahrverhalten lasst darauf schlieRen, dass die Kurve nicht rechtzeitig erkannt wurde]

Seite 20 von 87



Kurve

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. flichtige Beobachtung des Stral3enverlaufs]
- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*

2.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber bleibt beim Heranfahren an eine Kurve auf seinem Fahrstreifen. Ein begonnener
Uberholvorgang muss rechtzeitig vor der Kurve beendet sein. Der Bewerber positioniert das Fahrzeug unter
Beriicksichtigung der Bestimmungen der Fahrbahnbenutzung so, dass er ausreichend Abstand zum rechten
Fahrbahnrand und zum Gegenverkehr hat. Dabei halt er ausreichend Abstand zu anderen
Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Befahren von Serpentinen und Kurven hat sich der Bewerber darauf einzustellen, dass der
Gegenverkehr u.U. den eigenen Fahrraum mit beanspruchen muss; ggf. ist ein rechtzeitiges Anhalten
erforderlich. Ggf. sind geeignete Ausweichstellen zu nutzen. Muss der Bewerber selbst den Fahrstreifen des
Gegenverkehrs in Anspruch nehmen, darf er dies nur ohne Gefédhrdung des Gegenverkehrs tun.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots

- Geringfuigige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder z&hflussigem Verkehr. Eine Vergré3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbare Behinderung des Gegenverkehrs

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Ful3gédnger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
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von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
- Nichteinhalten des Fahrstreifens (Fahrzeug/Fahrer)*
[z. B. Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung, Kurvenschneiden, Hineinragen des Oberkorpers in den
Gegenverkehr]

2.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Stral3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er passt seine
Geschwindigkeit dem Kurvenverlauf an.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeitnaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Bremsen in nicht verkehrsiiblicher Weise
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[z. B. unverhéltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betrégt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

2.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- und Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen
Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. fehlendes Blinken beim Befahren einer abknickenden VorfahrtsstrafRe]

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. in einer uniubersichtlichen Kurve wird die Warnung eines entgegenkommenden Fahrzeugs beziiglich
eines Hindernisses auf der eigenen Fahrbahn ignoriert]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

2.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
Fulirasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgénge
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefuhrt. Der Bewerber durchfahrt die Kurve
gleichmafig in angepasster Schraglage.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Befahren von Serpentinen und Kehren wahlit der Bewerber den Gang bzw. die entsprechende
Fahrstufe beim Automatikgetriebe bezogen auf die Besonderheiten in Steigungen und Gefélle zweckmafig
aus.
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Kurve

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Falsche Gangwahl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Extreme Verzdgerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. bei 80 km/h Zuriickschalten in den zweiten Gang]
- Uber- oder Untersteuern*
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3. Vorbeifahren, Uberholen

3.1. Vorbeifahren an Hindernissen und Engstellen

3.1.1. Allgemeine Beschreibung
3.1.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber eine
Fahrbahnverengung, ein Hindernis auf der Fahrbahn, ein haltendes oder parkendes Fahrzeug, einen
FuRgéanger oder Radfahrer auf seinem Fahrstreifen passieren muss. [Verkehrssituationen, in denen
Verkehrsteilnehmer passiert werden, die sich auf demselben Stral3enteil befinden und sich in dieselbe
Richtung wie der Bewerber fortbewegen oder warten, werden gesondert unter der Fahraufgabe ,Uberholen
beschrieben.]

3.1.1.2. Grundsaétzlicher Handlungsalgorithmus

- Fruhzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung
- Prufen der Vorrangregelung

- Prufen, ob die Verkehrssituation ein Vorbeifahren zulasst

- Ggf. Anzeigen des Ausscherens

- Anpassen der Geschwindigkeit und des Abstands zum Passieren einer Engstelle

- Ggf. Ausscheren und Vorbeifahren

- Ggf. Anzeigen des Wiedereinordnens und Wiedereinordnen

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

3.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Vorrangregelung ohne Verkehrszeichen (Standard)
- Vorrangregelung mit Verkehrszeichen

3.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

3.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt auf seinem Fahrstreifen eine Engstelle, an der er vorbeifahren muss, und ob die
Fahrbahn des Gegenverkehrs auf gleicher Héhe ebenfalls eingeengt ist. Bei der Annaherung beachtet der
Bewerber zunéchst die Vorrangregelung. Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere schwacheren
- Verkehrsteilnehmer (z. B. FuRgéanger, Kinder, Radfahrer). Vor dem Ausscheren beobachtet er den
rickwartigen und seitlichen Verkehrsraum, ggf. kontrolliert er den "Toten Winkel". Zum Wiedereinordnen pruft
der Bewerber durch die Benutzung der Spiegel, ob sich das Hindernis in ausreichender Entfernung befindet.
Unmittelbar vor dem Wiedereinordnen beobachtet der Bewerber den riickwartigen und seitlichen Verkehr,
gof. kontrolliert er den "Toten Winkel".

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Regeln Verkehrszeichen den Vorrang an Engstellen, erkennt der Bewerber zuerst die Regelung und
beobachtet entgegenkommende Fahrzeuge.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- Erkennen einer Verkehrssituation, in der der Bewerber auf seinen Vorrang verzichtet, um so den
Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten
[z.B. wechselnde Engstellen auf beiden Seiten der Fahrbahn]

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmandvern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf
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- Erkennen von komplizierten und ggf. unklaren Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen und der
Fahrbahnbeschaffenheit sowie sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
- Nichterkennen des eigenen Vorrangs
- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"
[abhéngig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung

[z. B. flichtige seitliche Verkehrsbeobachtung]
- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung

[z. B. Verzdgerung des bevorrechtigten Gegenverkehrs erforderlich]
- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen
- Nichtbeachten der Vorrangregelung*

[z. B. sehr deutliche Verzégerung des bevorrechtigten Gegenverkehrs erforderlich]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*

[z. B. keine seitliche und rickwaértige Verkehrsbeobachtung]

3.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Bei Gegenverkehr und nicht ausreichendem Raum zum Vorbeifahren wartet der Bewerber in angemessener
Entfernung vor der Engstelle bis der Gegenverkehr durchgefahren ist. Auch bei gleichzeitigem Ankommen an
einer beidseitigen Engstelle muss der Bewerber ggf. rechts anhalten. Danach schert der Bewerber vor der
Engstelle nach links aus. Beim Vorbeifahren hélt der Bewerber ausreichend Abstand zu anderen
Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegensténden. Er ordnet sich so bald wie
mdglich wieder auf dem rechten Fahrstreifen ein.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Wird dem Bewerber durch Verkehrszeichen der Vorrang eingeraumt, passiert er die Engstelle vor dem
Gegenverkehr. Ist der Bewerber wartepflichtig, muss er dem Gegenverkehr Vorrang gewahren.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Geringfiigige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder z&hflussigem Verkehr. Eine Vergré3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
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Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden

[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Fuf3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréR3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

3.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Sofern notwendig,
verringert er die Geschwindigkeit rechtzeitig vor der Engstelle und halt ggf. an. Wahrend des Vorbeifahrens
und des Wiedereinordnens wahlt der Bewerber seine Geschwindigkeit so, dass dies gefahrlos mdglich ist.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Hat der Bewerber an einer Engstelle durch Verkehrszeichen Vorrang, so féahrt er mit angemessener
Geschwindigkeit an der Engstelle vorbei.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler
- Unterlassene Bremsbereitschaft
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
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Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie

Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur

[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h

gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu

reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb

von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhaltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straen-, Sicht- und Witterungsverhéaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeithnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

3.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- und Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Bei gleichzeitigem Ankommen an einer beidseitigen Engstelle darf der Bewerber nur bei
eindeutiger Aufforderung durch den Gegenverkehr weiterfahren. Mochte der Bewerber, dass der
Gegenverkehr zuerst fahrt, miissen seine Signale, Zeichen und sein Verhalten eindeutig sein. Vor dem
Ausscheren und beim Wiedereinordnen betatigt der Bewerber den Blinker. In schwierigen und uneindeutigen
Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Korrekte Kommunikation bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. zu spéte oder zu lange Betéatigung des Blinkers; z. B. nach rechts blinken und (sonst korrekt) nach
links wechseln]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
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- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

3.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betatigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fuf3e auf den
FuR3rasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgange flissig durchgefihrt. Zum Vorbeifahren an der Engstelle
fuhrt der Bewerber gleichmaRige und fliissige Lenkbewegungen durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Falsche Gangwahl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unndtig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Geringfugiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
[z. B. an Arbeitsstellenampeln, Streckensperrungen]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwahl
[z. B. am Beginn des Vorbeifahrens in einen zu hohen Gang schalten]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zurlickrollen des Fahrzeugs
[mehr als ca. 30 cm]
- Extreme Verzdgerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B bei 80 km/h zuriickschalten in den zweiten Gang]
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3.2. Uberholen anderer Verkehrsteilnehmer

3.2.1. Allgemeine Beschreibung
3.2.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber mindestens einen
vor ihm auf derselben Fahrbahn, auf demselben Fahrstreifen, in gleicher Richtung bewegenden oder
wartenden Verkehrsteilnehmer passiert.

3.2.1.2. Grundsaétzlicher Handlungsalgorithmus

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung
- Prufen, ob ein Uberholen erlaubt und sinnvoll ist

- Priifen, ob die Verkehrsumgebung ein Uberholen zulésst

- Ggf. Anzeigen der Uberholabsicht

- Ggf. Ausscheren

- Anpassen der Geschwindigkeit und des Abstands vor und wahrend des Uberholvorgangs

- Prufen, ob ein Wiedereinordnen maglich ist

- Ggf. Anzeigen des Wiedereinordnens

- Ggf. Wiedereinordnen

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

3.2.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Uberholen auf Fahrbahnen fiir beide Richtungen unter Nutzung des Fahrstreifens des Gegenverkehrs
- Uberholen auf Fahrbahnen fiir eine Richtung (ohne Gegenverkehr)

3.2.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

3.2.2.1. Verkehrsheobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt, dass die fiir den gesamten Uberholvorgang bendtigte Strecke frei von Gegenverkehr
ist. Er beobachtet soweit méglich die Verkehrssituation vor dem zu tberholenden Verkehrsteilnehmer. Er
pruft, ob Verkehrszeichen einen Uberholvorgang untersagen. Der Bewerber beobachtet die anderen -
insbesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. FuRganger, Kinder, Radfahrer). Zugleich beobachtet
der Bewerber den nachfolgenden Verkehr iiber die Spiegel. Beim Uberholen von mehrspurigen Fahrzeugen
mit hohem Aufbau und/oder breiter Ladung hat der Bewerber verstérkt darauf zu achten, dass
Verkehrsschilder oder entgegenkommende Fahrzeuge verdeckt sein kénnten. Unmittelbar vor dem Beginn
des Uberholvorgangs beobachtet der Bewerber den riickwartigen und seitlichen Verkehr, ggf. kontrolliert er
den "Toten Winkel". Vor und wahrend des Uberholens achtet er auf das Verhalten des zu Uberholenden.
Zum Wiedereinordnen priift der Bewerber, ob dies gefahrlos méglich ist. Beim Uberholvorgang sind Einfliisse
durch Seitenwind zu erkennen und zu berticksichtigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Uberholen auf Fahrbahnen fiir eine Richtung (ohne Gegenverkehr) muss der Bewerber erkennen, ob er
mit ausreichender Differenzgeschwindigkeit und ohne Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs den
Uberholvorgang beginnen und sicher abschlieRen kann.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmandvern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
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Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. flichtige seitliche Verkehrsbeobachtung; z. B. reagiert Uberrascht auf ein Uberholendes Fahrzeug (die
Beobachtung des seitlichen Verkehrs ist bei hoher Differenzgeschwindigkeit zu anderen Fahrzeugen
besonders wichtig)]

- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung des bevorrechtigten Gegenverkehrs erforderlich]

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Nichtbeachten der Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzogerung des Gegenverkehrs erforderlich]

- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. keine seitliche und rickwartige Verkehrsbeobachtung]

- Nichtbeachten eines Uberholverbots*

3.2.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber néhert sich dem zu tGberholenden Verkehrsteilnehmer unter Einhaltung eines
Mindestsicherheitsabstands. Er halt ausreichend Abstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden. Zum Uberholen schert der Bewerber ggf. weit genug aus
und halt ausreichenden Seitenabstand beim Uberholen ein. Er ordnet sich ggf. sobald wie mdglich wieder
ein. Beim Wiedereinordnen positioniert der Bewerber sein Fahrzeug so, dass eine Behinderung
ausgeschlossen ist. Beim Uberholen von einspurigen Fahrzeugen und FuRgangern wahlt der Bewerber einen
gréReren Seitenabstand. Einflisse durch Seitenwind sind zu beriicksichtigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer
[z. B. Abbrechen des Uberholvorgangs und sicheres Wiedereinordnen aufgrund unerwarteten oder
verkehrswidrigen Verhaltens anderer Verkehrsteilnehmer]

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Nicht Gberholen, obwohl es lber eine langere Strecke zuldssig, sicher und gefahrlos méglich gewesen ware
[z. B. anhaltendes grundloses Nichtiiberholen eines 40 km/h fahrenden Kraftfahrzeugs bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, obwohl die Verkehrs-, Stral’en-, Sicht- und Witterungsbedingungen
dies zweifelsfrei gefahrlos ermdglichen]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
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- Verbotenes Rechtsiiberholen

[agO, BAB]
- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Ful3gédnger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein. Eine deutliche
Erhéhung des Sicherheitsabstandes ist z. B. geboten bei unsicherer Fahrweise eines zu tiberholenden
Fahrzeugs.]
Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergré3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergré3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
- Uberholen trotz unklarer Verkehrslage*

3.2.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Stral3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er erhéht die
Geschwindigkeit seines Fahrzeugs gegeniiber dem zu Uberholenden wesentlich.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. Abwendung einer nicht vorhersehbaren Gefahrensituation durch eine kurzfristige Verringerung oder
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Erhéhung der Geschwindigkeit]

Leichte Fehler

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch Gbertrieben langsame Fahrweise behindert. z. B. durch zu
geringe Differenzgeschwindigkeit dauert der Uberholvorgang unnétig lange. Eine zeitnahe Korrektur liegt
vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnisméRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. z. B. durch zu
geringe Differenzgeschwindigkeit dauert der Uberholvorgang unnétig lange. Eine zeitnahe Korrektur liegt
vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betrégt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeithnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuhren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuhren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiiblichen Weise erfolgt.]

3.2.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- und Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Vor dem Ausscheren bzw. Wiedereinordnen betétigt der Bewerber den Blinker. Zur
Ankiindigung des Uberholens kénnen auRerhalb geschlossener Ortschaften Schall- und Leuchtzeichen
gegeben werden bzw. geboten sein. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich
mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstéandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tberdurchschnittliche Leistungen
- Korrekte Kommunikation bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
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- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. Uberholen ohne Betétigung des Blinkers]

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. Nichtbeachten von Fahrtrichtungsanzeigen anderer Verkehrsteilnehmer]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

3.2.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die FiRe auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgange flissig durchgefuhrt. Zum Beschleunigen wahlt der
Bewerber einen passenden Gang. Der Bewerber fuhrt das Uberholbedingte Ein- und Ausscheren mit
gleichmafigen und flissigen Lenkbewegungen durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. zu Beginn des Uberholvorgangs in einen zu hohen Gang schalten]
- Extreme Verzdgerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. bei 80 km/h zurtickschalten in den zweiten Gang]
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4. Kreuzung, Einmindung, Einfahren

4.1. Uberqueren von Kreuzungen und Einmindungen

4.1.1. Allgemeine Beschreibung
4.1.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber an baulich
unterschiedlichen Kreuzungen oder Einmiindungen dem Verlauf der eigenen Stral3e folgt und dabei
Fahrspuren anderer Verkehrsteilnehmer kreuzt.

4.1.1.2. Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen, ob man sich einer Kreuzung oder Einmiindung néhert

- Prufen, welche Vorfahrts-/Vorrangregelung gilt

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung
- Einschéatzen der baulichen Gestaltung

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Vorfahrts-/Vorrangregelung und die Verkehrssituation

- Ggf. Einordnen auf den Fahrstreifen, welcher eine ungehinderte Weiterfahrt erméglicht

- Priifen, ob ein Uberqueren zulassig und moglich ist

- Entscheiden, ob vor der Kreuzung zu warten ist

- Uberqueren unter Beriicksichtigung der geltenden Vorfahrts-/Vorrangregelung

4.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Rechts vor Links

- Mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
- Mit Lichtzeichenanlage

- Mit Regelung durch Polizeibeamte

4.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

4.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert und welche Vorfahrts-
/Vorrangregelungen dort anzuwenden sind. Der Bewerber erkennt, ob er in die Kreuzung oder Einmindung
einfahren kann, oder ob er die Kreuzung oder Einmindung versperren wirde. Der Bewerber beobachtet die
anderen - insbesondere schwacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Fugénger, Kinder, Radfahrer). Er
beobachtet den Verkehrsraum vor ihm und prift auch, ob und wie schnell sich weitere Fahrzeuge aus den
einmindenden StralRen der Kreuzung oder Einmiindung nahern und ob Ful3génger kreuzungsnah die
Fahrbahn betreten mdchten oder bereits betreten haben. AuRerdem beobachtet er Gber die Spiegel den
rickwartigen Verkehr. Vor der Kreuzung und beim Uberqueren beobachtet der Bewerber den Querverkehr
aus beiden Richtungen sowie den Gegenverkehr und evtl. Linksabbieger unter Beachtung aller sich im
Kreuzungsbereich befindlichen Fu3génger.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

An Kreuzungen oder Einmiindungen mit der Regelung "Rechts vor Links" erkennt der Bewerber, ob ihm
Vorfahrt gewéhrt wird oder er Vorfahrt gewahren muss. Wird die Vorfahrt durch vorfahrtregelnden
Verkehrszeichen geregelt, erkennt der Bewerber, ob ein Anhalten oder Warten geboten ist. Er erkennt, ob
eine Weiterfahrt zulassig und mdoglich ist. An Kreuzungen oder Einmiindungen mit Lichtzeichen oder
Regelungen durch Polizeibeamte erkennt der Bewerber, ob er anhalten muss oder ob seine Fahrtrichtung
freigegeben ist.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]
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Beispiele fiir tberdurchschnittliche Leistungen

- Friihzeitiges Erkennen eines den Verkehr regelnden Polizeibeamten trotz intakter Lichtzeichenanlage und
sichere Reaktion darauf

- Besonders umsichtiges Verhalten bei tberraschendem Ausfall einer Lichtzeichenanlage

- Verzicht auf die eigene Vorfahrt oder den eigenen Vorrang beim Erkennen unangepassten Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler
- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"

[abhangig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]
- Nichterkennen der eigenen Vorfahrt/des eigenen Vorrangs

[z. B. Halt bei LZA "GRUN" bzw. Leuchtpfeil "GRUN"]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. spates Erkennen der einmiindenden Straf3en, fliichtige Beobachtung der einmiindenden Straf3en]
- Unzureichende Beachtung der Vorfahrt- oder Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]
- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen
- Nichtbeachten der Vorfahrt- bzw. Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzogerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich; z. B. Uberqueren einer
bevorrechtigten Strale ohne Geschwindigkeitsanpassung und Bremsbereitschaft sowie ohne Beobachtung
der bevorrechtigten StralRe]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
- Nichtbeachten von "ROT" bei Lichtzeichen oder entsprechenden Zeichen eines Polizeibeamten*

4.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber halt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstéanden im Kreuzungs- oder Einmindungsbereich. Er fahrt erst auf
den fiir seine Richtung vorgesehenen Fahrstreifen in den Kreuzungs- oder Einmiindungsbereich ein, wenn er
sich sicher ist, dass er den Bereich moglichst in einem Zug Gberqueren kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei Kreuzungen oder Einmindungen mit der Regel "Rechts vor Links" hélt der Bewerber - sofern notwendig -
rechtzeitig vor der Kreuzung oder Einmiindung an, um die Vorfahrt zu gewahren. Gebieten
Lichtzeichenanlagen oder Stopp-Zeichen das Anhalten, halt der Bewerber an der Haltlinie an. Ist keine
Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen, halt der Bewerber bei Lichtzeichenanlagen vor dieser bzw.
bei Stopp-Zeichen an der Sichtlinie. Bei Haltzeichen durch einen Polizeibeamten halt der Bewerber an der
Haltlinie an. Ist keine Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen, halt der Bewerber vor der Kreuzung
an.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen

- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fir Einsatzfahrzeuge (Blaulicht und Einsatzhorn)
bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

Leichte Fehler
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- Geringfiigiges Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrades befindet sich unmittelbar hinter der Haltlinie]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Vermeidbares Befahren der Kreuzung oder Einmiindung, obwohl vorher zu erkennen war, dass der
Uberquerungsvorgang nicht beendet werden kann

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie
- Vermeidbares Versperren des Kreuzungsbereichs
- Vermeidbares Uberfahren des Bordsteins
- Erhebliches Uberfahren der Haltlinie

[die Aufstandsflache des Vorderrades befindet sich deutlich hinter der Haltlinie]
- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Ful3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]
Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergro3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
- Vermeidbares Verlassen der Fahrbahn*

4.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
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Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er lasst durch sein
Fahrverhalten und die Wahl seiner Geschwindigkeit erkennen, dass er die Vorfahrt bzw. den Vorrang anderer
Verkehrsteilnehmer beachten wird. Er passt die Geschwindigkeit ggf. so an, dass er anhalten kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tuberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unnétiges Bremsen beim Heranfahren

- Unterlassene Bremsbereitschaft
[Die Bremsbereitschaft muss zeitlich so hergestellt werden, dass jederzeit ein Anhalten (mit
verkehrsublicher Verzégerung) maglich ist, um z. B. den Vorfahrtberechtigten die Vorfahrt zu gewahren.]

- Ubertrieben zogerliches Heranfahren an eine Kreuzung oder Einmiindung
[z.B. bei LZA ,GELB"]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhaltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeithnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeithnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
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Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

4.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Der Bewerber zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere Verkehrsteilnehmer
wahrgenommen hat. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen
Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Auflésung einer unubersichtlichen Verkehrssituation
[z. B. durch Verzicht auf die eigene Vorfahrt]

Leichte Fehler
- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

4.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betatigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fuf3e auf den
Ful3rasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgange fliissig durchgefiihrt. Sofern zum Uberqueren
Lenkbewegungen erforderlich sind, fihrt der Bewerber diese gleichmaRig und flissig durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Warten an Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen kann der Bewerber den Motor abschalten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

- Abschalten des Motors zu Beginn der ROT-Phase sowie schnelles, sicheres Vorbereiten und Anfahren bei
GRUN

Leichte Fehler
- Falsche Gangwahl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unndtig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegung
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Geringfugiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
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- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
[z. B. bei Ruckstau an Ampeln]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zurickrollen des Fahrzeugs
[mehr als ca. 30 cm]
- Extreme Verzogerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B bei 30 km/h zuriickschalten in den ersten Gang]
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4.2. Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmtindungen

4.2.1. Allgemeine Beschreibung
4.2.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber an baulich
unterschiedlichen Kreuzungen oder Einmindungen seine bisher benutzte Fahrbahn nach rechts verléasst und
aus dem gleichgerichteten Verkehr herausfahrt.

4.2.1.2. Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen, ob man sich einer Kreuzung oder Einmiindung néhert

- Prufen, welche Vorfahrts-/Vorrangregelung gilt

- Frihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung
- Einschétzen der baulichen Gestaltung

- Prufen, ob und wie ein Rechtsabbiegen zulassig ist

- Anzeigen des Rechtsabbiegens

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Vorfahrts-/Vorrangregelung und die Verkehrssituation
- Einordnen, um den entsprechenden Zielfahrstreifen zu erreichen

- Prufen, ob ein Rechtsabbiegen maglich ist

- Entscheiden, ob ggf. bereits vor der Kreuzung zu warten ist

- Rechtsabbiegen unter Bertcksichtigung der geltenden Vorfahrts-/Vorrangregelung

- Prufen, ob der Blinker nach dem Abbiegevorgang ausgeschaltet ist

4.2.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Rechts vor Links

- Mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
- Mit Lichtzeichenanlage

- Mit Regelung durch Polizeibeamte

4.2.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

4.2.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einer Kreuzung oder Einmindung nahert und welche Vorfahrts-
/Vorrangregelungen dort anzuwenden sind. Der Bewerber erkennt, ob er in die Kreuzung oder Einmindung
einfahren kann oder ob er diese versperren wiirde. Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere
schwécheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger, Kinder, Radfahrer). Er beobachtet den Verkehrsraum
vor ihm und pruft auch, ob und wie schnell sich weitere Fahrzeuge aus den einmindenden StralRen der
Kreuzung oder Einmiindung ndhern und ob FuRgénger kreuzungsnah die Fahrbahn betreten mdchten oder
bereits betreten haben. AuRerdem beobachtet er Giber die Spiegel den rickwartigen Verkehr. Er erkennt, ob
er gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern wartepflichtig ist. Darliber hinaus muss er den
vorrangberechtigten Gegenverkehr, alle rechts von ihm fahrenden Fahrzeuge in gleicher Richtung und
Gegenrichtung sowie die in gleicher Richtung mit ihm abbiegenden Verkehrsteilnehmer beachten. Der
Bewerber erkennt seinen Zielfahrstreifen in der neuen Fahrtrichtung. Vor dem Einordnen auf den
Fahrstreifen, von dem abgebogen wird, und nochmals unmittelbar vor dem Abbiegen ist der nachfolgende
Verkehr zu beobachten, ggf. Uberprift er den "Toten Winkel". Der Bewerber beachtet besonders die
vorrangberechtigten Fu3ganger, die entgegenkommend oder in gleicher Richtung die Fahrbahn tUberqueren,
auf die er einbiegen will. Er beobachtet ggf. entgegenkommende Linksabbieger. Sollte ein mehrspuriges
Rechtsabbiegen moglich sein, beobachtet er ggf. parallel fahrende Rechtsabbieger.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

An Kreuzungen/Einmindungen mit der Regelung "Rechts vor Links" erkennt der Bewerber, ob ihm Vorfahrt
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gewahrt wird oder ob er Vorfahrt gewahren muss. Wird die Vorfahrt durch Verkehrszeichen geregelt, erkennt
der Bewerber, ob er Vorfahrt hat, warten oder ggf. anhalten muss. Er erkennt, ob eine Weiterfahrt zulassig
und maoglich ist. An Kreuzungen oder Einmiindungen mit Lichtzeichen oder Regelungen durch Polizeibeamte
erkennt der Bewerber, ob er anhalten muss oder ob seine Fahrtrichtung freigegeben ist. Er erkennt, ob ein
Schild mit Grinpfeil auf schwarzem Grund (Griinpfeilschild) an der Lichtzeichenanlage vorhanden ist und
beobachtet die Verkehrsteilnehmer der freigegebenen Richtungen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen

- Verzicht auf die eigene Vorfahrt beim Erkennen unangepassten Verhaltens anderer Verkehrsteilnehmer

- Friihzeitiges Erkennen eines den Verkehr regelnden Polizeibeamten trotz intakter Lichtzeichenanlage und
sichere Reaktion darauf

- Besonders umsichtiges Verhalten bei tberraschendem Ausfall einer Lichtzeichenanlage

Leichte Fehler
- Nichterkennen der eigenen Vorfahrt/des eigenen Vorrangs
[z. B. Halt bei LZA "GRUN" bzw. Leuchtpfeil "GRUN"]
- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"
[abhangig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. flichtige Beobachtung der einmindenden Stral3en; z. B. flichtige Beobachtung des geradeaus
fahrenden Verkehrs und der sich geradeaus bewegenden Ful3ganger]

- Unzureichende Beachtung der Vorfahrt- oder Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Nichtbeachten der Vorfahrt- bzw. Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzégerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich, z. B. Uberqueren einer
bevorrechtigten StralRe ohne Geschwindigkeitsanpassung und Bremsbereitschaft sowie ohne Beobachtung
der bevorrechtigten StralRe]

- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. fehlende Beobachtung der einmiindenden Stral3en; z. B. fehlende Beobachtung des geradeaus
fahrenden Verkehrs und der sich geradeaus bewegenden FuRganger]

- Nichtbeachten von "ROT" bei Lichtzeichen oder entsprechenden Zeichen eines Polizeibeamten*

4.2.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber ordnet sich rechtzeitig moglichst weit rechts bzw. auf den fur seine Richtung vorgesehenen
Fahrstreifen ein. Beim Abbiegen hélt er so rechtzeitig an, dass alle rechts von ihm fahrenden Fahrzeuge in
gleicher Richtung und Gegenrichtung ungehindert weiterfahren kdnnen. Er biegt in einem engen Bogen ab;
sind mehrere Fahrstreifen vorhanden, bleibt er auf seinem Fahrstreifen. Er achtet auf den Vorrang der
FuRgénger in der Strale, in die er einbiegt; ggf. wartet er. Der Bewerber hélt ausreichend Sicherheitsabstand
zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden im Kreuzungs-
oder Einmiindungsbereich. Ggf. erkennt der Bewerber, dass ein Abbiegen ohne Uberfahren der
Fahrstreifenbegrenzung nicht mdglich ist und biegt unter Beobachtung der Gbrigen Verkehrsteilnehmer,
Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung und situationsangepasster Vorsicht ab. Der Bewerber achtet auf
Fahrbahnmarkierungen; ggf. ist das Uberfahren von Fahrbahnmarkierungen aufgrund der
Fahrzeugabmessungen unvermeidbar.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen
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Bei Kreuzungen oder Einmindungen mit der Regel "Rechts vor Links" hélt der Bewerber - sofern notwendig -
rechtzeitig vor der Kreuzung oder Einmiindung an, um die Vorfahrt zu gewahren. Gebieten
Lichtzeichenanlagen oder Stopp-Zeichen das Anhalten, halt der Bewerber an der Haltlinie an. Ist keine
Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen, halt der Bewerber bei Lichtzeichenanlagen vor dieser bzw.
bei Stopp-Zeichen an der Sichtlinie. Befindet sich rechts neben dem Lichtzeichen ROT ein Griunpfeilschild, so
darf der Bewerber erst nach Anhalten vor der Lichtzeichenanlage seine Weiterfahrt ohne Behinderung und
Gefahrdung insbesondere der Verkehrsteilnehmer der freigegebenen Richtung fortsetzen. Bei Haltzeichen
durch einen Polizeibeamten, halt der Bewerber ebenfalls an der Haltlinie an; ist keine Halllinie vorhanden
oder nicht mehr zu erkennen, halt der Bewerber vor der Kreuzung an.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen

- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fir Einsatzfahrzeuge (Blaulicht und Einsatzhorn)
bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

Leichte Fehler

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Vermeidbares Versperren eines Rad- oder Gehwegs

- Vermeidbares Uberfahren des Bordsteins

- Vermeidbare Behinderung des in der Zielstral’e entgegenkommenden Verkehrs

- Geringfiigiges Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrades befindet sich unmittelbar hinter der Haltlinie]

- Geringfiigige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder z&hflussigem Verkehr. Eine Vergré3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Vermeidbares Befahren der Kreuzung oder Einmiindung, obwohl vorher zu erkennen war, dass der
Abbiegevorgang nicht beendet werden kann

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots

- Erhebliches Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrades befindet sich deutlich hinter der Haltlinie]

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Ful3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
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Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrof3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
- Abbiegen aus einem richtungsgebundenen Fahrstreifen, der eine andere Richtung vorgibt*
- Vermeidbares Verlassen der Fahrbahn*
- Nichteinhalten des Fahrstreifens (Fahrzeug/Fahrer)*

[z. B. Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung, Hineinragen des Oberkorpers in den entgegenkommenden

Verkehr aus der Zielstral3e]

4.2.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er passt die
Geschwindigkeit bei der Anndherung an die Kreuzung oder Einmiindung so an, dass er ggf. anhalten kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unterlassene Bremsbereitschaft

- Unnétiges Bremsen beim Heranfahren

- Ubertrieben zogerliches Heranfahren an eine Kreuzung oder Einmiindung

- Zu spéate Geschwindigkeitsverringerung vor dem Abbiegen
[z. B. die Anpassung der Geschwindigkeit muss zeitlich so hergestellt werden, dass ein Abbiegen im
erforderlichen engen Bogen maéglich ist]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tGbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
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[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betrégt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhaltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhdaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tGbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

4.2.2.4. Kommunikation

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- und Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Er setzt rechtzeitig den Blinker nach rechts und setzt diesen ggf. nach. Der Bewerber
zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere Verkehrsteilnehmer wahrgenommen hat. In schwierigen
und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.
Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Auflésung einer unubersichtlichen Verkehrssituation
[z. B. durch Verzicht auf die eigene Vorfahrt]

Leichte Fehler
- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. der Bewerber bleibt vor dem Rechtsabbiegen stehen, obwohl ein von links kommender
Vorfahrtberechtigter deutlich verzégert und durch Blinken anzeigt, dass er rechts abbiegen méchte]
- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

4.2.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

Grundsatzliche Handlungsanforderungen
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Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewdhrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefuhrt. Der Bewerber fihrt das Abbiegen
mit gleichmafigen und flissigen Lenkbewegungen durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Warten an Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen kann der Bewerber den Motor abschalten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen

- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

- Abschalten des Motors zu Beginn der ROT-Phase sowie schnelles, sicheres Vorbereiten und Anfahren bei
GRUN

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Geringfligiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
[z. B. bei Ruckstau an Ampeln]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zurickrollen des Fahrzeugs
[mehr als ca. 30 cm]
- Extreme Verzogerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B bei 30 km/h zuriickschalten in den ersten Gang]
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4.3. Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmtindungen

4.3.1. Allgemeine Beschreibung
4.3.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber an baulich
unterschiedlichen Kreuzungen oder Einmiindungen seine bisher benutzte Fahrbahn nach links verlasst und
aus dem gleichgerichteten Verkehr herausfahrt. [Das "Umkehren auf Kreuzungen" findet sich in der
Grundfahraufgabe "Umkehren" (s. Prufungsrichtlinie, Anlage 3, Ziffer 2.4)]

4.3.1.2. Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen, ob man sich einer Kreuzung oder Einmindung nahert

- Prufen, welche Vorfahrts-/Vorrangregelung gilt

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung
- Einschétzen der baulichen Gestaltung

- Prufen, ob und wie ein Linksabbiegen zulassig ist

- Anzeigen des Linksabbiegens

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Vorfahrts-/Vorrangregelung und die Verkehrssituation

- Ggf. Einordnen auf einem abbiegenden Fahrstreifen, um den entsprechenden Zielfahrstreifen zu erreichen
- Prufen, ob ein Linksabbiegen maéglich ist

- Entscheiden, ob und wo zu warten ist (vor und/oder auf der Kreuzung)

- Linksabbiegen unter Berilicksichtigung der geltenden Vorfahrts-/Vorrangregelung

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

4.3.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Rechts vor Links

- Mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
- Mit Lichtzeichenanlage

- Mit Regelung durch Polizeibeamte

4.3.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

4.3.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert und welche Vorfahrts-
/Vorrangregelungen dort anzuwenden sind. Der Bewerber erkennt, ob er in die Kreuzung oder Einmindung
einfahren kann oder ob er diese versperren wiirde. Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere
schwaécheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger, Kinder, Radfahrer). Er beobachtet den Verkehrsraum
vor ihm und pruft auch, ob und wie schnell sich weitere Fahrzeuge aus den einmiindenden Stral3en der
Kreuzung oder Einmiindung nahern und ob FuRgéanger kreuzungsnah die Fahrbahn betreten mdchten oder
bereits betreten haben. Auerdem beobachtet er Gber die Spiegel den rickwértigen Verkehr. Er erkennt, ob
er gegenliber anderen Verkehrsteilnehmern wartepflichtig ist. Darliber hinaus muss er den
vorrangberechtigten Gegenverkehr, alle links von ihm fahrenden Fahrzeuge in gleicher Richtung und
Gegenrichtung sowie die in gleicher Richtung mit ihm abbiegenden Verkehrsteilnehmer beachten. Der
Bewerber erkennt seinen Zielfahrstreifen in der neuen Fahrtrichtung. Vor dem Einordnen auf den
Fahrstreifen, von dem abgebogen wird, und nochmals unmittelbar vor dem Abbiegen ist der nachfolgende
Verkehr zu beobachten, ggf. Uberprift er den "Toten Winkel". Der Bewerber beachtet besonders die
vorrangberechtigten FuRganger, die entgegenkommend oder in gleicher Richtung die Fahrbahn Uberqueren,
auf die er einbiegen will. Er beobachtet ggf. entgegenkommende Rechtsabbieger. Sollte ein mehrspuriges
Linksabbiegen mdglich sein, beobachtet er ggf. parallel fahrende Linksabbieger.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen
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An Kreuzungen oder Einmiindungen mit der Regelung "Rechts vor Links" erkennt der Bewerber, ob ihm
Vorfahrt gewahrt wird oder er Vorfahrt gewéhren muss. Wird die Vorfahrt durch Verkehrszeichen geregelt,
erkennt der Bewerber, ob er warten oder ggf. anhalten muss. Er erkennt, ob eine Weiterfahrt zulassig und
maglich ist. An Kreuzungen oder Einmiindungen mit Lichtzeichen oder Regelungen durch Polizeibeamte
erkennt der Bewerber, ob er anhalten muss oder ob seine Fahrtrichtung freigegeben ist. Ggf. beachtet er das
Lichtzeichen des Griinen Pfeils links hinter der Kreuzung (diagonaler Raumpfeil).

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen

- Friihzeitiges Erkennen eines den Verkehr regelnden Polizeibeamten trotz intakter Lichtzeichenanlage und
sichere Reaktion darauf

- Verzicht auf die eigene Vorfahrt beim Erkennen unangepassten Verhaltens anderer Verkehrsteilnehmer

- Besonders umsichtiges Verhalten bei tberraschendem Ausfall einer Lichtzeichenanlage

Leichte Fehler
- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"

[abhangig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]
- Nichterkennen der eigenen Vorfahrt/des eigenen Vorrangs

[z. B. Halt bei LZA GRUN bzw. Leuchtpfeil GRUN]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. flichtige Beobachtung der einmindenden Stral3en; z. B. flichtige Beobachtung des geradeaus
fahrenden Verkehrs und der sich geradeaus bewegenden Ful3ganger]

- Unzureichende Beachtung der Vorfahrt- oder Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Nichtbeachten der Vorfahrt- bzw. Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzégerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich, z. B. Uberqueren einer
bevorrechtigten StralRe ohne Geschwindigkeitsanpassung und Bremsbereitschaft sowie ohne Beobachtung
der bevorrechtigten StralRe]

- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. fehlende Beobachtung der einmiindenden Stral3en; z. B. fehlende Beobachtung des geradeaus
fahrenden Verkehrs und der sich geradeaus bewegenden FuRganger]

- Nichtbeachten von "ROT" bei Lichtzeichen oder entsprechenden Zeichen eines Polizeibeamten*

4.3.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber ordnet sich rechtzeitig bis zur Mitte, auf Fahrbahnen fur nur eine Richtung (bspw. in
EinbahnstralRen) tber die Mitte hinaus bzw. in den fiir seine Richtung vorgesehenen Fahrstreifen ein. Beim
Abbiegen hélt er so rechtzeitig an, dass er den Vorrang des Gegenverkehrs beachtet. Alle links von ihm
fahrenden Fahrzeuge in gleicher Richtung und Gegenrichtung sowie die in gleicher Richtung mit ihm
abbiegenden Verkehrsteilnehmer missen ungehindert weiterfahren kdnnen. Beim Abbiegen achtet er auf
den Vorrang der FuRganger in der Stral3e, in die er abbiegt; ggf. wartet er rechtzeitig. Der Bewerber halt
ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernissen/Gegenstanden im Kreuzungs- oder Einmiindungsbereich. Beim Linksabbiegen positioniert er
sich so, dass der Abbiegepunkt geeignet ist, den Zielfahrstreifen gut zu erreichen. Ggf. erkennt der Bewerber,
dass ein Abbiegen ohne Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung nicht méglich ist und biegt unter
Beobachtung der (brigen Verkehrsteilnehmer, Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung und
situationsangepasster Vorsicht ab. Der Bewerber achtet auf Fahrbahnmarkierungen; ggf. ist das Uberfahren
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von Fahrbahnmarkierungen aufgrund der Fahrzeugabmessungen unvermeidbar.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei Kreuzungen oder Einmiindungen mit der Regel "Rechts vor Links" hélt der Bewerber rechtzeitig - sofern
notwendig - vor der Kreuzung oder Einmindung an, um die Vorfahrt zu gewahren. Gebieten
Lichtzeichenanlagen oder Stopp-Zeichen das Anhalten, halt der Bewerber an der Haltlinie an. Ist keine
Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen, halt der Bewerber bei Lichtzeichenanlagen vor dieser bzw.
bei Stopp-Zeichen an der Sichtlinie. Bei Haltzeichen durch einen Polizeibeamten, hélt der Bewerber ebenfalls
an der Haltlinie an; ist keine Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen, halt der Bewerber vor der
Kreuzung an. Bei GRUN bzw. beim Befahren einer vorfahrtberechtigten StraRe fahrt der Bewerber zunachst
bis kurz vor die Kreuzungsmitte oder folgt den Fahrstreifenmarkierungen zum Linksabbiegen. Dort wartet er,
wenn er Vorrang gewahren muss. Sind keine vorrangberechtigten Verkehrsteilnehmer vorhanden bzw. der
"diagonale Raumpfeil" leuchtet GRUN, raumt er den Kreuzungs- oder Einmiindungsbereich in Richtung
Zielfahrstreifen.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen

- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fir Einsatzfahrzeuge (Blaulicht und Einsatzhorn)
bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Fehlerhaftes Einordnen in Einbahnstralen zum Linksabbiegen

- Missachtung der Vorschrift des voreinander Abbiegens

- Vermeidbares Versperren eines Rad- oder Gehwegs

- Geringfiigiges Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrades befindet sich unmittelbar hinter der Haltlinie]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Vermeidbares Befahren der Kreuzung oder Einmiindung, obwohl vorher zu erkennen war, dass der
Abbiegevorgang nicht beendet werden kann

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots

- Vermeidbares Uberfahren des Bordsteins

- Vermeidbare Behinderung des in der ZielstralRe entgegenkommenden Verkehrs

- Erhebliches Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrades befindet sich deutlich hinter der Haltlinie]

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Fuf3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]
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- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergréf3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Vermeidbares Verlassen der Fahrbahn*

- Einordnen auf Fahrstreifen des Gegenverkehrs*

- Abbiegen aus einem richtungsgebundenen Fahrstreifen, der eine andere Richtung vorgibt*

- Nichteinhalten des Fahrstreifens (Fahrzeug/Fahrer)*
[z. B. Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung, Hineinragen des Oberkorpers in den entgegenkommenden
Verkehr aus der Zielstral3e]

4.3.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,

Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er passt die
Geschwindigkeit bei der Anndherung an die Kreuzung oder Einmiindung so an, dass er ggf. anhalten kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem GRUN leuchtenden "diagonalen Raumpfeil" raumt der Bewerber ziigig den Kreuzungs-
/Einmindungsbereich.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unterlassene Bremsbereitschaft

- Unnétiges Bremsen beim Heranfahren

- Ubertrieben z6gerliches Heranfahren an eine Kreuzung oder Einmiindung
- Zu spate Geschwindigkeitsverringerung vor dem Abbiegen
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[z. B. die Anpassung der Geschwindigkeit muss zeitlich so hergestellt werden, dass ein Abbiegen im
erforderlichen Bogen moglich ist.]
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeithnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.9.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fuihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

4.3.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen), Zeichen und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Er setzt rechtzeitig den Blinker nach links und setzt diesen ggf. nach. Der Bewerber
zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere Verkehrsteilnehmer wahrgenommen hat. In schwierigen
und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstéandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Aufldsung einer uniuibersichtlichen Verkehrssituation
[z. B. durch Verzicht auf die eigene Vorfahrt]

Leichte Fehler

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. der Bewerber bleibt vor dem Linksabbiegen stehen, obwohl ein von links kommender
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Vorfahrtberechtigter deutlich verzégert und durch Blinken anzeigt, dass er rechts abbiegen méchte]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

4.3.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewdhrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefuhrt. Der Bewerber fihrt das Abbiegen
mit gleichmafigen und flissigen Lenkbewegungen durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Warten an Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen kann der Bewerber den Motor abschalten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen

- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

- Abschalten des Motors zu Beginn der ROT-Phase sowie schnelles, sicheres Vorbereiten und Anfahren bei
GRUN

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Geringfligiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
[z. B. bei Ruckstau an Ampeln]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zurickrollen des Fahrzeugs
[mehr als ca. 30 cm]
- Extreme Verzogerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B bei 30 km/h zuriickschalten in den ersten Gang]
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4.4. Einfahren

4.4.1. Allgemeine Beschreibung
4.4.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber aus einem
Grundstlck, aus einer Ful3gangerzone (Zeichen 242.2) oder aus einem verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen
325.2) auf die Stral3e fahren moéchte. Ebenso werden Verkehrssituationen erfasst, in denen der Bewerber
von anderen StralRenteilen (z. B. Parkstreifen neben der Fahrbahn, Parkplatze oder Seitenstreifen) oder tGber
einen abgesenkten Bordstein hinweg auf die Fahrbahn fahren will.

4.4.1.2. Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

- Frihzeitiges Erkennen und Beachten von Hinweisen, die auf das Einfahren hindeuten (z. B.
Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen, bauliche MaRnahmen wie ein abgesenkter Bordstein)

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung

- Beurteilen der Verkehrssituation beim Einfahren

- Prufen, welche Vorrangregelung gilt

- Prufen, ob die Verkehrssituation ein gefahrloses Einfahren zulasst

- Ggf. rechtzeitiges Betétigen des Blinkers

- Anpassen der Geschwindigkeit und Fahrzeugpositionierung an die Verkehrssituation

- Einfahren unter Berilicksichtigung der geltenden Vorrangregelung

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

4.4.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

4.4.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

4.4.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet beim Einfahren friihzeitig und wiederholt die relevanten Situationsmerkmale und
schatzt die Verkehrssituation ein. Dabei erkennt er bereits bei der Anndherung Hinweise auf ein
erforderliches Einfahren (z. B. Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen, abgesenkten Bordstein)
und die geltende Vorrangregelung. Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere schwéacheren -
Verkehrsteilnehmer (z.B. Ful3ganger, Kinder, Radfahrer). Der Bewerber erkennt, ob er einfahren kann oder
ob er die Kreuzung oder Einmiindung versperren wirde. Dabei beachtet er, dass die Sicht auf andere
Verkehrsteilnehmer verdeckt sein kénnte. AuBerdem beobachtet er Giber die Spiegel den riickwartigen
Verkehr, ggf. Uberprift er den ,Toten Winkel“.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Friihzeitiges Erkennen des unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"
[abhé&ngig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. flichtige Beobachtung der bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer]

Seite 53 von 87



Kreuzung, Einmiindung, Einfahren [Teilfahraufgabe Einfahren]

- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]
- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen
- Nichtbeachten der Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*

4.4.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber ordnet sich soweit mdglich und/oder erforderlich beim Einfahren ein. Er halt rechtzeitig an, so
dass alle bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer nicht behindert werden. Der Bewerber hélt ausreichend
Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernissen/Gegenstanden. Ggf. erkennt der Bewerber, dass ein Abbiegen ohne Uberfahren der
Fahrstreifenbegrenzung nicht maglich ist und biegt unter Beobachtung der Gbrigen Verkehrsteilnehmer,
Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzung und situationsangepasster Vorsicht ab. Der Bewerber achtet auf
Fahrbahnmarkierungen; ggf. ist das Uberfahren von Fahrbahnmarkierungen aufgrund der
Fahrzeugabmessungen unvermeidbar.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fiir Einsatzfahrzeuge (Blaulicht und Einsatzhorn)
bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Vermeidbares Versperren eines Rad- oder Gehwegs

- Vermeidbares Einfahren, obwohl vorher zu erkennen war, dass der Einfahrvorgang nicht beendet werden
kann

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

- Vermeidbares Uberfahren des Bordsteins

- Vermeidbares Versperren der Zielstral3e

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Fufl3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
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Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]
- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrof3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Vermeidbares Verlassen der Fahrbahn*

4.4.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber passt seine Geschwindigkeit den Straf3en-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen
sowie den Fahrzeugeigenschaften so an, dass er ggf. rechtzeitig anhalten kann. Bei stark eingeschrénkten
Sichtverhéltnissen tastet sich der Bewerber vor.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler
- Ubertrieben zogerliches Einfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften

4.4.2.4. Kommunikation
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Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber kiindigt seine Absicht einzufahren - ggf. unter Nutzung des Blinkers - rechtzeitig und deutlich
an. Er achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer und zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere Verkehrsteilnehmer
wahrgenommen hat. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen
Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tuberdurchschnittliche Leistungen
- Korrekte Kommunikation bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. Einfahren ohne notwendige Betétigung des Blinkers]

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. der Bewerber bleibt beim Einfahren aus einer engen Grundstiicksausfahrt stehen, obwohl ein
bevorrechtigter Verkehrsteilnehmer deutlich verzdgert und durch Blinken und Handzeichen anzeigt, dass er
in die Grundstlickseinfahrt fahren méchte.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

4.4.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewdhrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefihrt. Richtungsanderungen fihrt der
Bewerber mit gleichmafigen und flissigen Lenkbewegungen durch.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Abwirgen des Motors
- Geringfligiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]
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- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zurickrollen des Fahrzeugs
[mehr als ca. 30 cm]
- Extreme Verzogerung wegen falscher Gangwabhl
[z. B bei 30 km/h zuriickschalten in den ersten Gang]
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5. Kreisverkehr

5.1. Kreisverkehr

5.1.1. Allgemeine Beschreibung
5.1.1.1. Definition

Bei der Fahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber von einer StraRe auf
eine kreisférmige vorfahrtberechtigte Fahrbahn einféhrt, in die noch weitere Stral3en einmiinden (88 Abs.1a
StVO). Er hat die Méglichkeit, aus mehreren Ausfahrtmdglichkeiten auszuwahlen.

5.1.1.2. Grundsétzlicher Handlungsalgorithmus

- Prufen der Vorfahrts-/Vorrangsituation beim Annéhern

- Prufen, ob die Verkehrssituation ein Reinfahren erméglicht

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung
- Anpassen der Geschwindigkeit

- Reinfahren in den Kreisverkehr nach rechts

- Befahren der kreisférmigen Fahrbahn

- Anzeigen des Verlassens des Kreisverkehrs

- Beachten der Vorrangregelung anderer Verkehrsteilnehmer beim Verlassen des Kreisverkehrs

- Prufen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

5.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Mit einem Fahrstreifen
- Mit mehreren Fahrstreifen

5.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

5.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt den Fahrbahnverlauf und beobachtet beim Heranfahren an den Kreisverkehr die
Verkehrsumgebung sowie den vorausfahrenden und den rickwartigen Verkehr. Der Bewerber beobachtet die
anderen - insbesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Fu3génger, Kinder, Radfahrer). Ebenso
beobachtet der Bewerber die bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer im Kreisverkehr. Vor dem Reinfahren in
den Kreisverkehr beobachtet der Bewerber den riickwértigen und seitlichen Verkehr, ggf. Gberpruft er den
"Toten Winkel". Im Kreisverkehr sucht der Bewerber seine Ausfahrméglichkeit und beobachtet das
Fahrverhalten der sich im Kreis befindlichen und der aus- bzw. einfahrenden Fahrzeuge. Zum Verlassen
beobachtet der Bewerber den riickwartigen und seitlichen Verkehr, ggf. Uberprift er den "Toten Winkel", und
beachtet bevorrechtigte Verkehrsteilnehmer.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Beim Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen intensiviert der Bewerber seine Verkehrsbeobachtung. Bei
einem Fahrstreifenwechsel beobachtet der Bewerber den riickwartigen und seitlichen Verkehr.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

- Erkennen des richtigen Verkehrsweges bei nicht eindeutiger Verkehrsfuhrung und sichere Reaktion darauf

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmanévern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
- Nichterkennen der eigenen Vorfahrt/des eigenen Vorrangs
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- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken"
[abh&ngig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. fliichtige Beobachtung des Verkehrs im Kreisverkeht]
- Unzureichende Beachtung der Vorfahrt- oder Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]
- Nichtbeachten der Vorfahrt- bzw. Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzégerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. fehlende Beobachtung des Verkehrs im Kreisverkehr]

5.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber fahrt auf seinem Fahrstreifen in den Kreisverkehr rein und halt dabei ausreichend
Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernissen/Gegenstanden. Der Bewerber achtet auf Fahrbahnmarkierungen

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen wahlt der Bewerber den Fahrstreifen beim Reinfahren, den
er fur seine weitere Fahrt benutzen mdchte. Ggf. wechselt der Bewerber zum Ausfahren rechtzeitig den
Fahrstreifen im Kreisverkehr.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund plétzlicher und erheblicher Abstandsunterschreitungen durch
andere Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Mittelinsel

- Vermeidbares Nichteinhalten des Fahrstreifens

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Vermeidbares Versperren eines Rad- oder Gehwegs

- Geringfuigige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergro3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbares Uberfahren des Bordsteins

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
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Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Fuf3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergro3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Ausfahren aus einem richtungsgebundenen Fahrstreifen, der eine andere Richtung vorgibt*

- Befahren des Kreisverkehrs entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung*

5.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Stral3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er ndhert sich mit
mafiger Geschwindigkeit dem Kreisverkehr und fahrt unter Bertuicksichtigung der bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer in diesen rein. Er passt seine Geschwindigkeit dem Kreisradius an.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler
- Ubertrieben zogerliches Heranfahren an einen Kreisverkehr
- Unterlassene Bremsbereitschaft
[Die Bremsbereitschaft muss zeitlich so hergestellt werden, dass jederzeit ein Anhalten (mit
verkehrsublicher Verzégerung) mdglich ist, um z. B. den Vorfahrtberechtigten die Vorfahrt zu gewahren.]
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
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[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhaltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhdaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tGbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Straf3en-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

5.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Zum Reinfahren in den Kreisverkehr achtet der Bewerber besonders auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder
Leuchtzeichen) und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. In schwierigen und uneindeutigen
Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstéandigen. Der Bewerber
kundigt das Verlassen des Kreisverkehrs rechtzeitig durch Betatigen des Blinkers an.
Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Bei einem Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen betéatigt der Bewerber vor dem Wechsel des Fahrstreifens
rechtzeitig den Blinker. Dabei nimmt er ggf. mit anderen Verkehrsteilnehmern auf dem Zielfahrstreifen
Blickkontakt auf.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. Blinken beim Einfahren oder fehlende Zeichengebung beim Verlassen des Kreisverkehrs]

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. der Bewerber bleibt vor dem Einfahren in den Kreisverkehr stehen, obwohl ein von links kommender
deutlich verzdgert und durch Blinken anzeigt, dass er rechts abbiegen méchte.]
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Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

5.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betatigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FulRirasten. Beim Reinfahren in den Kreisverkehr sowie beim Befahren und Verlassen des Kreisverkehrs fuhrt
der Bewerber die erforderlichen Lenkbewegungen gleichmafiig und fliissig durch. Bei notwendigen
Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange rechtzeitig und angemessen
sowie Schaltvorgénge fliissig durchgefiihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Im Falle eines Fahrstreifenwechsels in einem Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen, fliihrt der Bewerber die
erforderlichen Lenkbewegungen gleichmafiig und fliissig durch.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwiirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Geringfligiges Zurickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwahl
[z.B. beim Reinfahren in einen zu hohen Gang schalten]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zurickrollen des Fahrzeugs

[mehr als ca. 30 cm]
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6. Schienenverkehr

6.1. Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergangen

6.1.1. Allgemeine Beschreibung
6.1.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen sich der Bewerber einem
Bahniibergang néhert und diesen tberquert.

6.1.1.2. Grundséatzlicher Handlungsalgorithmus

- Erkennen und Beachten von Hinweisen, die einen Bahnlibergang ankindigen

- Beachten des Uberholverbots und von Verkehrs- und Lichtzeichen

- Fruhzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung
- Anpassen der Geschwindigkeit

- Prufen, ob sich ein Schienenfahrzeug ankiindigt, ggf. vor dem Bahniibergang warten

- Prufen, ob auf der anderen Seite des Bahniibergangs ausreichend Verkehrsraum vorhanden ist

- Uberqueren des Bahniibergangs ohne anzuhalten

6.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Bahniibergang ohne Besonderheiten (Standard)
- Bahniibergang mit Besonderheiten (Hafengebiete, Bahnbediensteter)

6.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

6.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einem Bahniibergang nahert. Der Bewerber erkennt die
Bedeutung von Verkehrszeichen und ggf. Lichtzeichen und verhélt sich entsprechend. Der Bewerber
beobachtet die anderen - insbesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. FuR3génger, Kinder,
Radfahrer). Der Bewerber beobachtet maglichst friihzeitig den Schienenverlauf durch Anderung der
Blickrichtung nach links und rechts, um das Annéhern eines Schienenfahrzeugs wahrzunehmen. Vor dem
Uberqueren achtet der Bewerber darauf, dass hinter dem Bahniibergang fiir ihn ausreichend Verkehrsraum
vorhanden ist.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Der Bewerber erkennt beim Reinfahren in ein Hafen- und Industriegebiet durch das entsprechende
Zusatzzeichen, dass Schienenfahrzeuge Vorrang haben. Bei einem Bahniibergang in einem solchen Gebiet
erkennt der Bewerber diesen ausschlie3lich anhand der Schienen, da hier kein Andreaskreuz unmittelbar vor
dem Bahniibergang vorhanden ist. Sofern ein Bahnbediensteter am Bahnubergang anzutreffen ist, erkennt
der Bewerber diesen friihzeitig und beachtet ihn.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmandvern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung

[z. B. flichtige seitliche und/oder riickwartige Verkehrsbeobachtung]
- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung
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- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*

- Nichtbeachten der Vorrangregelung*
[z. B. Uberqueren ohne Geschwindigkeitsanpassung und Bremsbereitschaft sowie ohne Beobachtung des
Schienenverlaufs]

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*

- Nichtbeachten von Lichtzeichen oder Zeichen eines Bahnbediensteten*

6.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hélt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden. Er bleibt beim Heranfahren an einen Bahniibergang auf
seinem Fahrstreifen und tUberholt nicht. Sofern ein Schienenfahrzeug angekundigt ist oder sich nahert, halt er
vor dem Andreaskreuz bzw. an der ggf. vorhandenen Haltlinie. Das gleiche gilt bei stockendem Verkehr. Der
Bewerber Uberquert den Bahniibergang, ohne diesen zu blockieren. Wartet der Bewerber, nutzt er seinen
Verkehrsraum so aus, dass andere Verkehrsteilnehmer nicht behindert werden.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Versperren einer einmindenden Stral3e beim Warten vor dem Bahniibergang

- Geringfiigiges Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrads befindet sich unmittelbar hinter der Haltlinie]

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

- Vermeidbares Befahren des Bahniibergangs, obwohl vorher zu erkennen war, dass der
Uberquerungsvorgang nicht beendet werden kann

- Erhebliches Uberfahren der Haltlinie
[die Aufstandsflache des Vorderrads befindet sich deutlich hinter der Haltlinie]

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und Fufl3ganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
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Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrof3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit

zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne

zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Anhalten auf dem Bahnubergang*

- Missachtung des Uberholverbots an einem Bahniibergang*

6.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Stral3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er fahrt mit maRiger
Geschwindigkeit an den Bahniibergang heran und halt ggf. an. Zum Uberqueren des Bahniibergangs wahlt
der Bewerber seine Geschwindigkeit so, dass er diesen sicher Uberqueren kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unterlassene Bremsbereitschaft

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnisméRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften

- Uberschreitung der maRigen Geschwindigkeit
[Die maRige Geschwindigkeit ist nicht eingehalten, wenn die Wartepflicht mit verkehrsiiblicher Bremsung
nicht mehr erfullt werden kann.]
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6.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- und Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen
Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tuberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler
- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

6.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FuRrasten. Wird vor einem Bahniibergang das Anhalten notwendig, bremst der Bewerber rechtzeitig bis zum
Stillstand ab und stellt bei vorhersehbarem langerem Halt den Motor ab. Bei notwendigen
Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgénge rechtzeitig und angemessen
sowie Schaltvorgange fliissig durchgefiihrt. Erforderliche Korrekturen der Fahrlinie werden gleichmaRig und
flissig durchgefihrt. Wartet der Bewerber vor einem Bahniibergang, stellt er sicher, dass andere
Verkehrsteilnehmer nicht geblendet werden.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
[z. B. wenn die Schranken gerade erst schlieRen]
- Geringfligiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]
- Unsicherheiten beim Anhalten
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- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zuriickrollen des Fahrzeugs
[mehr als ca. 30 cm]
- Blendung anderer Verkehrsteilnehmer*
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6.2. Anndherung an Strallenbahnen und/oder StralRenbahnschienen

6.2.1. Allgemeine Beschreibung
6.2.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber auf einer Fahrbahn
einer kreuzenden bzw. querenden StraRenbahn begegnet, neben ihr fahrt, sie Gberholt, von ihr Gberholt wird
oder den Schienenverlauf quert (aul3er Haltestellen, s. FA 7.1).

6.2.1.2. Grundséatzlicher Handlungsalgorithmus

- Erkennen und Beachten von Hinweisen auf méglichen Stral3enbahnverkehr

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung

- Prufen, ob eine StralRenbahn zu erkennen ist

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Verkehrsumgebung und die jeweilige Aufgabenanforderung
(Annahern, Uberholen oder Uberholtwerden)

- Prufen, ob unter Beachtung der erforderlichen Sicherheitsabstande ein gefahrloses Queren, ein
Nebeneinanderfahren oder ein Uberholen der StraRenbahn méglich ist bzw. ob die StraRenbahn
ungehindert weiterfahren kann

- Queren, Nebeneinanderfahren oder Uberholen der StraRenbahn bzw. der StraRenbahn das Uberholen
ermoglichen

6.2.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

6.2.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

6.2.2.1. Verkehrsheobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt zunéachst, dass Schienen bzw. Verkehrszeichen auf StraRenbahnverkehr hinweisen
oder eine StraRenbahn zu sehen bzw. zu horen ist. Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere
schwaécheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger, Kinder, Radfahrer). Er achtet auf den Schienenverlauf
und beobachtet auch unter Benutzung der Spiegel den Verkehrsraum. Dartiber hinaus erkennt er, in welche
Richtung sich die StraBenbahn bewegt bzw. sich bewegen kann. Er erkennt, ob der Schienenverkehr durch
Verkehrszeichen und/oder Lichtzeichen bevorrechtigt wird.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur Uberdurchschnittliche Leistungen
- Erkennen von besonders kritischen stralRenbahnspezifischen Gefahrenpunkten und sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. fliichtige seitliche und/oder riickwartige Verkehrsbeobachtung; z.B. fliichtiger Blick zur Beobachtung
des Schienenverlaufs]
- Unzureichende Beachtung der Vorfahrt- oder Vorrangregelung
[z. B. Verzdgerung der bevorrechtigten Straf3enbahn erforderlich]
- Nichtbeachten der Vorfahrt- oder Vorrangregelung*
[z. B. sehr deutliche Verzdgerung der bevorrechtigten Straf3enbahn erforderlich]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Nichtbeachten von Lichtzeichenanlagen*
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- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. fehlende Beobachtung der StraRenbahn bzw. des Schienenverlaufs; z. B. keine seitliche und
rickwartige Beobachtung — auch des nicht schienengebundenen Verkehrs]

6.2.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hélt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden. Sollte ein Uberholen der StraRenbahn maglich sein, erfolgt
dies in der Regel rechts. Links tiberholt werden darf in Einbahnstral3en oder wenn die Schienen zu weit
rechts liegen. Nahert sich eine Straf3enbahn, muss der Bewerber sein Fahrzeug mdglichst so positionieren,
dass die StralRenbahn ungehindert weiterfahren kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Nicht Giberholen, obwohl es lber eine langere Strecke zul&ssig, sicher und gefahrlos moglich gewesen ware

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zur Straenbahn bzw. zu anderen
Verkehrsteilnehmern mit zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbare Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie zum Schienenraum

- Vermeidbares Einordnen auf Stralenbahnschienen, obwohl sich ein Schienenfahrzeug néahert

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zur Stral3enbahn bzw. zu anderen Verkehrsteilnehmern,
baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstéanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: geradeausfahrende StraRenbahnen (mind. 0,5 m), einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5
m), FuRganger (mind. 1,5 m). Kann nur mit einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen
vorbeigefahren werden, muss die Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt
erkennbar sein. Eine deutliche Erhdéhung des Sicherheitsabstandes ist z. B. geboten, wenn durch den
Schienenverlauf ein Ausschwenken der Stralienbahn zu erwarten ist, bei schlechten Sicht- oder
Fahrbahnverhaltnissen, bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zur Stralenbahn bzw. zu anderen
Verkehrsteilnehmern ohne zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
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Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrof3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zur Stral3enbahn bzw. zu anderen
Verkehrsteilnehmern mit zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zur Strallenbahn bzw. zu anderen
Verkehrsteilnehmern ohne zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Uberholen trotz unklarer Verkehrslage*

6.2.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Er schlief3t unter
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zur Stralenbahn auf. Die StraRenbahn wird mit
ausreichender Geschwindigkeitsdifferenz tberholt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeitnaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unterlassene Bremsbereitschaft
- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnisméRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]
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- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

6.2.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- und Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Insbesondere achtet er auf Signale der StraRenbahn und verhélt sich entsprechend
dieser. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen
Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. der Bewerber reagiert nicht auf das akustische Signal der Stral3enbahn]

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn
6.2.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FulRirasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgénge
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flissig durchgefiihrt. Erforderliche Korrekturen der
Fahrlinie werden gleichm&Rig und flissig durchgefihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]
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Beispiele fiir tberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Falsche Gangwahl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. beim Uberholen der StraRenbahn in einen zu hohen oder zu kleinen Gang schalten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
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7. Haltestelle, FuRgangeruberweg

7.1. Annahern und Vorbeifahren an Haltestellen fir Busse/StralRenbahnen

7.1.1. Allgemeine Beschreibung
7.1.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen sich der Bewerber einer
Haltestelle (Zeichen 224) fur Busse oder Stralenbahnen néhert und diese passiert.

7.1.1.2. Grundséatzlicher Handlungsalgorithmus

- Erkennen und Beachten von Hinweisen, die eine Haltestelle ankiindigen (z. B. Verkehrszeichen)

- Erkennen des Haltestellenbereichs

- Fruhzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschatzen ihrer Entwicklung

- Prufen, ob sich ein Linienbus, ein gekennzeichneter Schulbus oder eine Stralenbahn im
Haltestellenbereich befindet oder sich diesem annéhert und/oder sich FuRgéanger im Haltestellenbereich
befinden

- Ggf. Verringern der Geschwindigkeit

- Verstarktes Beobachten des Verkehrsraums

- Prufen, ob ein Vorbeifahren gefahrlos und ohne Behinderung mdéglich ist

- Vorbeifahren mit angepasster Geschwindigkeit bei ausreichendem Sicherheitsabstand

7.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

- Haltestelle (Z 224), an die sich ein Linienbus oder ein gekennzeichneter Schulbus ohne Warnblinklicht oder
eine StralRenbahn annahert oder dort anhalt (inkl. kein Kraftfahrzeug im Haltestellenbereich)

- Haltestelle (Z 224), an die sich ein Linienbus oder ein gekennzeichneter Schulbus mit Warnblinklicht
annahert oder dort anhalt

7.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

7.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet die anderen - insbesondere schwécheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger,
Kinder, Radfahrer). Der Bewerber beobachtet sorgfaltig, ob ein Linienbus, ein gekennzeichneter Schulbus
oder eine StralRenbahn sich der Haltestelle annéhern, dort halten oder von dort abfahren méchten. Er
beobachtet den Haltestellenbereich und erkennt, ob Ful3ganger auf die Fahrbahn treten oder treten kdnnten.
Dies gilt auch, wenn sich ein Bus/die Stralienbahn im Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn befindet. Der
Bewerber beobachtet, ob ein Bus durch Blinken sein Abfahren anzeigt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Erkennen von uberraschenden geféhrlichen Situationen, die sich im Haltestellenbereich ereignen und
sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung

[z. B. flichtige Beobachtung des riickwértigen Verkehrs]
- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung
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[z. B. unzureichendes Beachten eines anfahrenden Busses]
- Nichtbeachten der Vorrangregelung*

[z. B. Nichtbeachten eines anfahrenden Busses]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*

[z. B. fehlende Beobachtung der Fahrgéste]

7.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hélt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden. Steigen Fahrgaste im Haltestellenbereich ein oder aus, darf
nur mit einem solchen Abstand vorbeigefahren werden, dass eine Gefahrdung ausgeschlossen ist.
FulRgénger dirfen nicht behindert werden. Wenn nétig, muss der Bewerber warten. Dies gilt auch, wenn sich
der Bus/die StralRenbahn im Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn befindet. Hat ein Bus den Blinker nach
links gesetzt, wartet der Bewerber, um ihm das Abfahren zu ermdglichen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Néahert sich ein unmittelbar vor dem Bewerber fahrender Linienbus oder gekennzeichneter Schulbus mit
Warnblinklicht einer Haltestelle, darf der Bewerber den Bus nicht Gberholen. Erst wenn der Bus angehalten
hat, darf mit Schrittgeschwindigkeit vorbeigefahren werden.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Freihalten des Haltestellenbereichs bei sich erkennbar aufstauendem Verkehr und herannahender
StralRenbahn/herannahendem Bus

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbare Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbares Versperren des Ein- und Aussteigens

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu haltenden Bussen/StraRenbahnen oder zu anderen
Verkehrsteilnehmern
[Bei an Haltestellen haltenden Bussen oder StraRenbahnen betréagt der Sicherheitsabstand zur Seite mind.
2 m. Kann nur mit einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden,
muss die Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
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Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrof3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Missachtung des Uberholverbots eines mit Warnblinklicht an die Haltestelle heranfahrenden Busses*

7.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Haltestellen (Zeichen 224) passiert der Bewerber grundsétzlich mit angemessener Geschwindigkeit. An
Linienbussen, gekennzeichneten Schulbussen oder Stra3enbahnen, die an Haltestellen halten, fahrt der
Bewerber mit angepasster Geschwindigkeit und Bremsbereitschaft vorsichtig vorbei. Dies gilt auch, wenn
sich der Bus/die StralRenbahn im Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn befindet. Der Bewerber beachtet die
zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Stral3en-, Verkehrs-, Sicht- und
Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Wenn Fahrgaste ein- oder aussteigen, darf
rechts nur mit Schrittgeschwindigkeit vorbeigefahren werden, sodass eine Gefahrdung von Fahrgasten
ausgeschlossen ist. Wenn notig muss der Bewerber warten. Die Geschwindigkeit ist so zu wahlen, dass dem
Bus ein Abfahren von der Haltestelle ermdglicht wird; ggf. ist zu warten.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Halten Linienbusse oder gekennzeichnete Schulbusse mit eingeschaltetem Warnblinklicht, darf héchstens mit
Schrittgeschwindigkeit vorbeigefahren werden; dies gilt auch, wenn Busse im Gegenverkehr auf derselben
Fahrbahn halten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Unterlassene Bremsbereitschaft
- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnisméRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse
[z. B. im Falle einer erforderlichen Verzdgerung, bspw. durch plétzlich auf die Fahrbahn tretende Fahrgéste,
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ware dies nicht in verkehrsublicher Weise mdglich]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften

- Geringfiigige Uberschreitung der Schrittgeschwindigkeit bei Bussen mit eingeschaltetem Warnblinklicht
[Geschwindigkeiten zwischen 10-20 km/h]

- Erhebliche Uberschreitung der Schrittgeschwindigkeit bei Bussen mit eingeschaltetem Warnblinklicht*
[Geschwindigkeiten Gber 20 km/h]

7.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Insbesondere beachtet er die Signale von Linienbussen, gekennzeichneten
Schulbussen und StraRenbahnen und nimmt Blickkontakt mit ein- und aussteigenden Fahrgasten auf. In
schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu
verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur tberdurchschnittliche Leistungen
- Der Bewerber signalisiert einem Busfahrer, dass er ihm ein Verlassen des Haltestellenbereichs ermdglichen
wird

Leichte Fehler
- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Aufforderung an einen Wartenden, die Fahrbahn zu betreten
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

7.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betatigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fuf3e auf den
FuR3rasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgange flissig durchgefihrt. Erforderliche Korrekturen der
Fahrlinie werden gleichmafig und fliissig durchgefiihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler

- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z.B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]

- Ruckartiges Bremsen

- Keine zweckmaRige Sitzposition
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[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
- Geringfugiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zuriickrollen des Fahrzeugs

[mehr als ca. 30 cm]
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7.2. Annahern an und Uberqueren von FuRgangeriiberwegen

7.2.1. Allgemeine Beschreibung
7.2.1.1. Definition

Bei der Teilfahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen sich der Bewerber innerhalb
geschlossener Ortschaften an eine fur FuRganger und fur Krankenfahrstuhlfahrer bzw. Rollstuhlfahrer
(nachfolgend als FuRganger bezeichnet) als Ful3gangeriiberweg (Zeichen 293) gekennzeichnete Stelle
anndhert und diese Uberquert. Zunehmend nutzen auch nicht bevorrechtigte Verkehrsteilnehmer (Skater,
Radfahrer, etc.) den FulRgangeruberweg.

7.2.1.2. Grundséatzlicher Handlungsalgorithmus

- Erkennen und Beachten von Hinweisen, die einen FuRgangeriberweg ankiindigen (z. B. Verkehrszeichen)

- Erkennen des Ful3gangeruberwegs

- Friihzeitiges und mehrmaliges Beobachten der Verkehrssituation und Einschéatzen ihrer Entwicklung

- Beachten des Uberholverbots an FuRgangeriiberwegen

- Prufen, ob sich FulRgénger oder nicht bevorrechtigte andere Verkehrsteilnehmer auf bzw. am
FuRgangeriiberweg befinden oder diesen erkennbar benutzen wollen

- Ggf. Annahern mit mafiger Geschwindigkeit

- Ggf. bremsbereit annéahern, wenn nétig anhalten und warten

- Prufen, ob die Situation ein Weiterfahren zulasst

- Uberqueren des FuRgangeriiberwegs

7.2.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

7.2.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

7.2.2.1. Verkehrsheobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet die anderen - inshesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3ganger,
Kinder, Radfahrer). Der Bewerber erkennt, dass ein Fu3géngeriiberweg vorhanden ist; bei Dunkelheit
erkennt er dies ggf. durch eine besondere Beleuchtung. Bei der Annaherung beobachtet er sorgfaltig den
FuRgangeriiberweg sowie dessen Umfeld, insbesondere wartende oder sich dem Uberweg nahernde
FuRgénger.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Erkennen von Uberraschenden gefahrlichen Situationen, die sich im Bereich des Ful3géngeriberwegs
ereignen und sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
- Unzureichende Beobachtung des riickwartigen Verkehrs

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung
[z. B. Verzdgern eines bevorrechtigten Ful3gangers erforderlich]

- Unzureichende Beobachtung der FuRganger im Nahbereich des Uberwegs

- Nichtbeachten der Vorrangregelung*
[z. B. sehr abruptes Stehenbleiben eines bevorrechtigten FuRgangers erforderlich, z. B. Uberqueren ohne
Geschwindigkeitsanpassung und Bremsbereitschaft sowie ohne Beobachtung des FuRgangeriberwegs und
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dessen Umfelds]
- Nichtbeachten von Vorschriftzeichen*
- Fehlende Verkehrsbeobachtung*

7.2.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber halt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden. Wollen FuRganger den FulRgangeriberweg benutzen, wartet
der Bewerber vor dem Ful3géngertuberweg. Er fahrt mit ausreichendem Sicherheitsabstand zum Ful3ganger
weiter. Stockt der Verkehr, darf der Ful3gangertiberweg vom Bewerber nicht befahren werden, wenn er auf
ihm warten miisste. Ein Uberholvorgang muss vor dem FuRgangeriiberweg beendet sein.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie

- Vermeidbares Versperren des Ful3géngeriberwegs
[z. B. im stockenden Verkehr kommt der Bewerber auf dem FuRgangeriiberweg zum Halten]

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern
[Der seitliche Sicherheitsabstand zu FuRgangern betragt mind. 1,5 m. Kann nur mit einem geringeren
Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die Geschwindigkeit entsprechend
reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergro3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
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eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergréRerung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhdltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

- Missachtung des Uberholverbots beim Heranfahren an einen FulRgangeriiberweg*

7.2.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Wenn Fuf3ganger den
FuRgangeriberweg erkennbar betreten wollen oder sich bereits auf diesem befinden, muss der Bewerber mit
mafiger Geschwindigkeit und ggf. bremsbereit heranfahren, sodass er jederzeit gefahrlos anhalten kann.
Wenn notig, muss der Bewerber anhalten und warten.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen
- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer

Leichte Fehler

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unterlassene Bremsbereitschaft

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z. B. unverhéltnisméRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeit]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften

- Uberschreitung der maRigen Geschwindigkeit
[MaRige Geschwindigkeit bedeutet, dass jederzeit ohne Gefahrbremsung angehalten werden kann. i.g.O.
betragt die maRige Geschwindigkeit zwischen 10-30 km/h (a.g.O. nicht mehr als 50 km/h).]

7.2.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer. Er zeigt den Ful3gangern durch deutliche Fahrweise, insbesondere mafiige
Geschwindigkeit, an, dass er ihnen das Uberqueren des FuRgéngeriilberwegs ermoglicht. Er achtet
insbesondere auf Zeichen der Ful3géanger, welche den Fuligdngeruberweg benutzen kénnten und nimmt ggf.
Blickkontakt auf. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen
Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.
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Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

Leichte Fehler

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. zu spétes Anzeigen, dass der Fu3géanger gefahrlos Uberqueren kann, durch zu spéates deutliches
Herabsetzen der Geschwindigkeit, sodass der Ful3génger verunsichert wird]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

7.2.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die FiiRe auf den
FuRrasten. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und Beschleunigungsvorgange
rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgénge flussig durchgefiihrt. Erforderliche Korrekturen der
Fahrlinie werden gleichmafig und fliissig durchgefiihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlauternden Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen
- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

Leichte Fehler
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
[z. B. beim Anfahren in einen zu hohen Gang schalten]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unndtig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Geringfugiges Zuriickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Erhebliches Zuriickrollen des Fahrzeugs

[mehr als ca. 30 cm]
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8. Geradeausfahren

8.1. Geradeausfahren

8.1.1. Allgemeine Beschreibung
8.1.1.1. Definition

Bei der Fahraufgabe handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber vom Fahrbahnrand
anfahrt oder eine Fahrbahn befahrt. Hierbei handelt es sich um die Strecken zwischen den speziellen
Fahraufgaben.

8.1.1.2. Grundsaétzlicher Handlungsalgorithmus

- Kontinuierliches Beobachten der Verkehrssituation und Einschétzen ihrer Entwicklung

- Erkennen und Beachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Geschwindigkeitsanpassung an die Stral3en-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie die
Fahrzeugeigenschaften unter Beachtung der zulassigen Hochst- bzw. Richtgeschwindigkeit

- Positionierung gemaf der Fahrbahnbenutzungsvorschriften

- VorschriftsmaRiges, sinnvolles und zweckmafiiges Bedienen der technischen Einrichtungen des Fahrzeugs

- Angemessene Fahrzeugbedienung (z. B. flissige Brems-, Schalt- und Lenkvorgéange unter
Berucksichtigung der Grundsatze der umweltbewussten Fahrweise)

- Erkennen und Beachten von Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

- Deutliches Anzeigen der eigenen Absichten

8.1.1.3. Zu unterscheidende Situationsunterklassen

8.1.2. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen
Beobachtungskategorien erwartet?

8.1.2.1. Verkehrsbeobachtung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beobachtet den Verkehrsraum und fahrt vorrausschauend. Insbesondere erkennt er rechtzeitig
den StraRenverlauf, die Fahrbahnrander, die Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen sowie
Beschaffenheit, Breite und Steigung/Gefélle der Fahrbahn. Der Bewerber beobachtet die anderen -
insbesondere schwéacheren - Verkehrsteilnehmer (z. B. FuRRgéanger, Kinder, Radfahrer). Beim
Geradeausfahren wird regelmaf3ig der riickwartige und seitliche Verkehr Uber die Spiegel beobachtet. Der
Bewerber berticksichtigt die Stral3en-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse, erkennt rechtzeitig
Hindernisse und ob sich Tiere auf bzw. neben der Strafl3e befinden oder sich dieser ndhern. Er nutzt
ausreichend grof3e ,Lucken® aus und erkennt rechtzeitig Verkehrssituationen, in denen das
ReiRverschlussverfahren anzuwenden ist. Beim Anfahren vom Fahrbahnrand beobachtet der Bewerber den
rickwartigen und seitlichen Verkehr; ggf. Gberprift er den "Toten Winkel".

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- Erkennen von komplizierten und ggf. unklaren Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen und der
Fahrbahnbeschaffenheit sowie sichere Reaktion darauf

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefahrlichen Fahrmanévern anderer Verkehrsteilnehmer und
sichere Reaktion darauf

- Friihzeitiges Erkennen von Tieren, die unerwartet die Fahrbahn betreten und sichere Reaktion darauf

Leichte Fehler
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- Nichterkennen von Vorwegweisern und Wegweisern

- Spéates Erkennen von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Spates Erkennen herannahender Tiere

- Nichterkennen von ausreichend grof3en "Liicken" beim Anfahren vom Fahrbahnrand
[abhé&ngig von Sicht, Fahrbahnverhaltnissen und Differenzgeschwindigkeiten]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Unzureichende Verkehrsbeobachtung
[z. B. unzureichende Absicherung des seitlichen und/oder riickwartigen Verkehrs beim Anfahren vom
Fahrbahnrand; z. B. flichtige seitliche und/oder riickwértige Verkehrsbeobachtung]

- Unzureichende Beachtung der Vorrangregelung beim Anfahren vom Fahrbahnrand
[z. B. Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen

- Nichtbeachten der Vorrangregelung beim Anfahren vom Fahrbahnrand*
[z. B. sehr deutliche Verzdgerung eines bevorrechtigten Fahrzeugs erforderlich]

- Nichtbeachten von Vorschriftszeichen*

- Fehlende Verkehrsbeobachtung*
[z. B. keine seitliche und rickwartige Verkehrsbeobachtung]

- Nichtbeachten von "ROT" bei Lichtzeichenanlagen oder entsprechenden Zeichen eines Polizeibeamten
(auBerhalb von Kreuzungen/Einmindungen)*

8.1.2.2. Fahrzeugpositionierung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die Benutzungsvorschriften flr Fahrbahnen (z. B. ein bestehendes Rechtsfahrgebot).
Der Bewerber halt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden. Beim Fahren auf einem Fahrstreifen halt er die Spur. Wird er
tiberholt, ermdglicht er dem Uberholenden das Einscheren. Ggf. sind Einfliisse durch Seitenwind zu
bertcksichtigen. Der Bewerber positioniert sich so, dass ein ReiRverschlussverfahren regelkonform
durchgefiuihrt werden kann. Bei gelben Fahrbahnmarkierungen positioniert sich der Bewerber entsprechend
dieser Markierungen. Durch richtige Positionierung tragt der Bewerber dazu bei, dass Polizei und
Hilfsfahrzeuge eine moéglichst ungehinderte Durchfahrt haben (Bildung einer "Rettungsgasse").

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tiberdurchschnittliche Leistungen

- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn flr Einsatzfahrzeuge (Blaulicht und Einsatzhorn)
bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

- Unmittelbare sichere Positionierung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer
[z. B. pl6tzliche und erhebliche Abstandsunterschreitungen durch andere Verkehrsteilnehmer]

Leichte Fehler

- Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Vermeidbares Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinie

- Vermeidbares Fahren auf dem Radfahrerschutzstreifen

- Nichtanwendung des Reifl3verschlussverfahrens

- Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots mit zeitnaher Korrektur

- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern mit
zeitnaher Korrektur

Seite 83 von 87



Geradeausfahren

[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine VergroRerung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Vermeidbares Uberfahren der Fahrstreifenbegrenzungslinie
- Vermeidbares Uberfahren des Bordsteins
- Vermeidbare Behinderung von Polizei- und Hilfsfahrzeugen
- Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots ohne zeithahe Korrektur

[Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn das Rechtsfahrgebot innerhalb von 500 m eingehalten wird.]
- Unterlassene Bildung einer Rettungsgasse
- Unterschreitung des Sicherheitsabstands zur Seite zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen
Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden
[Der Sicherheitsabstand zur Seite betragt bei 50 km/h mind. 1 m. Zunahme um 10 cm pro 10 km/h.
Ausnahmen: einspurig fahrende Fahrzeuge (mind. 1,5 m) und FuR3génger (mind. 1,5 m). Kann nur mit
einem geringeren Seitenabstand als dem vorgeschriebenen vorbeigefahren werden, muss die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden und besondere Sorgfalt erkennbar sein.]
Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als die Halfte und mehr als ein Viertel der Tachoanzeige in
Metern ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb
von 3 Sekunden und mit verkehrsiblicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkiirzung des
Sicherheitsabstands kann z. B. zulassig sein bei dichtem oder z&hflussigem Verkehr. Eine Vergré3erung
des Sicherheitsabstands ist z. B. notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhéltnissen;
z. B. bei unsicherer Fahrweise eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zur StraRenbahn bzw. zu anderen
Verkehrsteilnehmern mit zeitnaher Korrektur
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern mit zeitnaher
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verklrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zuléssig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrolierung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands nach vorne zu anderen Verkehrsteilnehmern ohne
zeitnahe Korrektur*
[Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug kleiner als ein Viertel der Tachoanzeige in Metern ohne zeitnahe
Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn der Sicherheitsabstand innerhalb von 3 Sekunden und mit
verkehrsublicher Verzégerung angepasst wird. Eine Verkilrzung des Sicherheitsabstands kann z. B.
zuléssig sein bei dichtem oder zahflissigem Verkehr. Eine Vergrol3erung des Sicherheitsabstands ist z. B.
notwendig bei schlechten Sicht-, Witterungs- oder Fahrbahnverhaltnissen; z. B. bei unsicherer Fahrweise
eines vorausfahrenden Fahrzeugs.]
- Vermeidbares Verlassen der Fahrbahn*
- Fahrstreifen des Gegenverkehrs grundlos benutzen*

8.1.2.3. Geschwindigkeitsanpassung
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber beachtet die zulassige Hochstgeschwindigkeit und passt seine Geschwindigkeit den Strafl3en-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen sowie den Fahrzeugeigenschaften an. Der Bewerber zeigt,
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dass er auch mit héherer Geschwindigkeit fahren kann, jedoch héchstens mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit. Er fahrt nicht ohne triftigen Grund langsam.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung [mit erlauternden
Indikatoren]

Beispiele fiir tuberdurchschnittliche Leistungen

- Unmittelbare sichere Geschwindigkeitsanpassung aufgrund unerwarteten oder verkehrswidrigen Verhaltens
anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. plétzliche sehr starke und sichere Geschwindigkeitsverringerung aufgrund einer nicht vorhersehbaren
Verkehrssituation (z. B. Gegenverkehr auf dem eigenen Fahrstreifen, Wildwechsel)]

Leichte Fehler

- Unterlassene Bremsbereitschaft

- Vermeidbare Unterschreitung der Mindestgeschwindigkeit mit zeithaher Korrektur
[Mehr als 10km/h zu wenig mit zeitnaher Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine
erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Durch zégerliches Beschleunigung beim Anfahren Behinderung des nachfolgenden Verkehrs

- Innerhalb einer geschlossenen Ortschaft ohne triftigen Grund langsam fahren
[z. B. Der Bewerber fahrt zu langsam und stellt dadurch seine Fahrkompetenz nicht ausreichend unter
Beweis, obwohl die Bedingungen das zugelassen héatten.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse mit zeithaher Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StrafRen-, Sicht- und Witterungsverhéltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften mit zeithaher Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb
von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)

- Bremsen in nicht verkehrsublicher Weise
[z.B. unverhéltnismaRiges Bremsen zum Erreichen einer Geschwindigkeitsbeschrankung]

- AuRBerhalb einer geschlossenen Ortschaft ohne triftigen Grund langsam fahren
[z. B. Der Bewerber fahrt zu langsam und stellt dadurch seine Fahrkompetenz nicht ausreichend unter
Beweis, obwohl die Bedingungen das zugelassen héatten. Dies gilt auch fur die Richtgeschwindigkeit.]

- Vermeidbare Unterschreitung der Mindestgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur
[Mehr als 10 km/h zu wenig ohne zeitnahe Korrektur. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine
erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an Verkehrsverhaltnisse ohne zeitnahe Korrektur
[z. B. andere Verkehrsteilnehmer werden durch tbertrieben langsame Fahrweise behindert. Eine zeitnahe
Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden erfolgt.]

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung an StraRen-, Sicht- und Witterungsverhéaltnisse sowie
Fahrzeugeigenschaften ohne zeitnahe Korrektur
[Betragt z. B. die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden. Betragt die Sichtweite weniger als 50 m, ist die Geschwindigkeit entsprechend zu
reduzieren. Wenn eine Fahrbahn so schmal ist, dass ein entgegenkommendes Fahrzeug nicht gefahrlos
passiert werden kann, darf nur so schnell gefahren werden, dass mindestens innerhalb der Halfte der
Uberschaubaren Strecke gehalten werden kann. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
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Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit zeitnaher Korrektur
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeithahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ohne zeitnahe Korrektur*
[i.g.0. mehr als 5 km/h und a.g.O. mehr als 10 km/h zu schnell fihren bei fehlender zeitnaher Korrektur zur
Beendigung der Priifung. Eine zeitnahe Korrektur liegt vor, wenn eine erforderliche
Geschwindigkeitsanpassung innerhalb von 3 Sekunden und in einer verkehrsiblichen Weise erfolgt.]

- Beschleunigen wahrend des Uberholtwerdens*

8.1.2.4. Kommunikation
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber achtet auf Signale, Zeichen (z. B. Schall- oder Leuchtzeichen) und Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer (z. B. Bremslicht des Vorausfahrenden, Lichthupe). Er zeigt mit deutlichem Fahren (z. B.
rechtzeitigem Blinken) seine Absichten friihzeitig an. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen
versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstéandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation [mit erlauternden Indikatoren]

Beispiele fur iberdurchschnittliche Leistungen

- Einschalten der Warnblinkanlage (soweit vorhanden) bei Ruickstau

- Signalisieren des Verzichts auf den eigenen Vorrang beim Reif3verschlussverfahren (z. B. durch
Handzeichen)

Leichte Fehler

- Nichtbeachten von sinnvollen Signalen, Zeichen und Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
[z. B. unzureichende Verringerung der Geschwindigkeit, obwohl das vorausfahrende Fahrzeug das
Warnblinklicht eingeschaltet hat.]

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung
[z. B. fehlendes oder falsches Blinken beim Anfahren vom Fahrbahnrand]

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlende Reaktion auf ein herannahendes Fahrzeug mit Blaulicht und Einsatzhorn

8.1.2.5. Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber hat seine Sitzposition so einzunehmen, dass eine schnelle und sichere Betétigung aller
Bedienelemente gewahrleistet ist. Hierbei sind die Hande in der Regel am Lenker und die Fi3e auf den
FulRrasten. Der Bewerber setzt die technischen Einrichtungen (z. B. Beleuchtung) vorschriftsmaRig, sinnvoll
und zweckmaRig ein. Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden Brems- und
Beschleunigungsvorgénge rechtzeitig und angemessen sowie Schaltvorgéange flissig durchgefiihrt.
Erforderliche Korrekturen der Fahrlinie werden gleichmaRig und fliissig durchgefihrt. Er berticksichtigt die
Grundséatze der umweltbewussten Fahrweise.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der Situationsunterklassen

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Teilfahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise [mit
erlduternden Indikatoren]
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Beispiele fiir tberdurchschnittliche Leistungen

- Komplexe Fahrzeugbedienung bei einer unerwarteten und/oder komplexen Verkehrssituation

- Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche Geschwindigkeitsverringerung ohne
Bremseingriff soweit es sich nicht um Fahren auf Bergstrecken handelt

Leichte Fehler
- Falsche Gangwahl
[z. B. Fahren im falschen Drehzahlbereich, Umweltaspekt]
- Ruckartiges Bremsen
- Keine zweckmaRige Sitzposition
[z. B. nur eine Hand am Lenker; z. B. Ful3 unnétig lange nicht auf der Ful3raste]
- "Eckige" Lenkbewegungen
- Abwirgen des Motors
- Fehlerhaftes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Kein Abschalten des Motors bei langerem Warten
- Geringfugiges Zurickrollen des Fahrzeugs
[weniger als ca. 30 cm]
- Fehlende Motorbremswirkung durch falsche Gangwahl im Gefélle
- Fehlende Beschleunigung wegen falscher Gangwabhl
- Unsicherheiten beim Anhalten
- Unsicherheiten beim Anfahren

Schwere Fehler (* = sofortige Beendigung)
- Fehlendes Bedienen der Beleuchtungseinrichtungen
- Extreme Verzdgerung wegen falscher Gangwabhl

[z. B. bei 30 km/h zuriickschalten in den ersten Gang]
- Erhebliches Zurickrollen des Fahrzeugs

[mehr als ca. 30 cm]
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